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Solaris Bus & Coach

Solaris Bus & Coach to polskie przedsiebiorstwo z siedzibag
w Bolechowie koto Poznania. Solaris to przodujacy europejski
producent autobuséw. Oferuje szerokg palete nowoczesnych
autobuséw miejskich, miedzymiastowych, trolejbusow, a takze
autobusow specjalnych.

Wszystkie produkty Solaris spetniajg najwyzsze europejskie
standardy jakosci i ograniczenia emisji spalin. Stosowana
technologia napedu elektrycznego w trolejbusach nie powo-
duje wydzielania spalin i tym samym nie zanieczyszcza powie-
trza. W 2006 roku Solaris, jako pierwszy producent autobusow
w Europie, wprowadzit do seryjnej produkcji autobus z innowa-
cyjnym napedem hybrydowym.

Autobusy marki Solaris posiadajg wiele charakterystycznych
cech: przede wszystkim sg wyprodukowane z najwyzszej ja-
kosci stali odpornej na korozje oraz wyposazone w moduty
podwozia i napedy dostarczane przez czotowych europejskich
producentéw. Wszystkie niskopodtogowe autobusy Alpino,
Urbino oraz trolejbusy Trollino posiadajg dwa znaki rozpo-
znawcze: asymetryczng szybe przednig, (ktora umozliwia
kierowcy lepszg widocznos$c¢, szczegdlnie podczas wjazdu na
przystanek) oraz zielonego jamnika (autobus - przyjazny dla
Ssrodowiska i pasazerow.

W procesie rozwoju produkgji olbrzymia wage przyktadamy do
wymagan wiascicieli, pasazeréow oraz kierowcow autobusow.

Naszym celem jest zaspokojenie w rownym stopniu potrzeb
wszystkich klientéw. Dlatego priorytetami dla nas sa bezpie-
czenstwo pasazerdw i kierowcy, niezawodnos¢, wysokiej ja-
kosci komponenty jak réwniez dostepnos¢ czesci. Wazna jest
przejrzysta konstrukcja i wzornictwo, zaprojektowane z myslg
o kierowcach i pasazerach. Dzigki nieustannemu dazeniu
do perfekcji nasze autobusy Solaris prezentujg innowacyjng
i atrakcyjng forme oraz wygodne i przyjazne pasazerom wne-
trze. Cechy te Swiadcza o radosci jaka ptynie z budowania po-
jazdéw marki Solaris.
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Komentarz
Szanowny Kierowco,

Niniejsza instrukcja obstugi zawiera wskazowki dotyczace pra-
widtowe] eksploatacji i obstugi autobusu. Prosimy o zapozna-
nie sie z trescia instrukcji obstugi przed rozpoczeciem pierw-
szej jazdy.

Wszystkie osoby zwigzane z obstugg i kontrolg tego auto-
busu muszg zapoznac sie i zrozumie¢ tres¢ instrukcji przed
pierwszym uzytkowaniem i pracami naprawczymi. Doty-
czy to przede wszystkim wskazowek o bezpieczenstwie
i bezpieczenstwie ruchu drogowego. Prosze zwrdci¢ uwage na
to, ze prawidtowa obstuga i konserwacja jest warunkiem otrzy-
mania wszystkich petnych gwaranciji.

Instrukcja obstugi jest czescig autobusu, dlatego tez powinna
znajdowac sie w tatwo dostepnym miejscu w autobusie.

Solaris Bus & Coach przyktada duzg wage do zaspokojenia
specyficznych zaméwien dodatkowego wyposazenia autobu-
séw, wedtug wymogow klienta. Mozliwe, ze nie wszystkie detale
i rysunki zawarte w instrukcji bedg doktadnie odwzorowywaé
rzeczywistosc.

Instrukcja obstugi uporzadkowana zostata w gtéwne rozdziaty
oraz podgrupy. Doktadne zestawienie znajduje sie w spisie tre-
$ci, a poszczegolne wskazowki i objasnienia zilustrowane sg
rysunkami, zdjeciami.

Numeracja stron. Pierwszy czton odnosi sie do gtéwnych
rozdziatdw, natomiast drugi okresla kolejny numer strony
w danym rozdziale.

W przypadku trudnosci z odszukaniem jakiejkolwiek wska-
zéwki do odpowiedniej obstugi pojazdu prosimy o bezposredni
kontakt z Dziatem Dokumentacji Solaris Bus & Coach.

Objasnienia

Oznacza bezposrednio grozgce niebezpieczen-
stwo! Nieprzestrzeganie wskazéwek poprzedzo-
nych tym symbolem oznacza niebezpieczenstwo
dla zdrowia i zycia oraz moze prowadzi¢ do
ciezkich urazow i wypadkow.

Oznacza uzupetniajgce wskazOowki i rady stuzgce
fatwemu uzytkowaniu pojazdu.

Oznacza mozliwo$¢ wystgpienia niebezpiecznej
sytuacji! Nieprzestrzeganie wskazoéwek opatrzo-
nych tym symbolem moze prowadzi¢ do zanie-
czyszczenia Srodowiska

¥4

Zyczymy przyjemnej jazdy autobusem Solaris!
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Kontakt .
Solaris Bus & Coach S.A. Solaris Dokumentacja
ul. Obornicka 46, Bolechowo-Osiedle Solaris Bus & Coach S.A.
62-005 Owinska Dziat Dokumentacji
Polska ul. Obornicka 46, Bolechowo-Osiedle
62-005 Owinska
Tel. +48 61 6672 333 Polska
Fax +48 61 6672 310
solarisbus@solarisbus.com Tel. +48 61 6672 457
www.solarisbus.com Fax +48 61 6672 733

dokumentacja@solarisbus.com

Solaris Service

Solaris Bus & Coach S.A.
Service

ul. Przemystowa 12
62-095 Murowana Goslina
Polska

Tel. +48 61 6672 521
Fax +48 61 6672 525
serwis@solarisbus.com
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1. Identyfikacja pojazdu
1.1. Tabliczka znamionowa

Tabliczka znamionowa znajduje sie w przedniej cze-
$ci autobusu, obok pierwszych drzwi.

Opis pojazdu

N =] Y L7 & 1 P S
SOLARIS BUS & COACH Q2
ul. Obornicka 46, Bolechowo, 62-005 Owinska SOLARIS
NR SWIADECTWA | |
HOMOLOGACJI
NR IDENTYFIKACYJNY
L | suu |
DOBUSZCZALNA MASA | |
CALKOWITA
DOPUSZCZALNA MASA I |
POJAZDU Z PRZYCZEPA
DOPUSZCZALNE
OBCIAZENIE 0S1 1 kg|
DOPUSZCZALNE
OBCIAZENIE 0SI I 2 kg|
DOPUSZCZALNE
OBCIAZENIE 051 E kg|
LICZBA MIEJSC
SIEDZACYCH | | | | WERS.JA
POZIOM ZAKLOCEN

ROK PRODUKCJI I | I | RADIOELEKTRYCZNYCH

1.2. Numer VIN

Numer VIN (numer identyfikacyjny pojazdu) znajduje
sie na ramie autobusu. Dostep do niego uzyskamy po otwarciu

tylnej klapy obstugowe;j silnika.

SOLARIS <1-03>
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Znaczenie numeru identyfikacji pojazdu VIN

SUU 241161 AB XXXXXX

SUU - swiatowy kod producenta

2 — liczba osi

4116 — typ konstrukcyjny pojazdu

1 — rodzaj silnika
::> A — rok produkgciji

XXXXXX — kolejny numer pojazdu
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2. Charakterystyka pojazdu

Alpino 8,6

Dtugos¢
Szerokos¢
Wysokosé
Zwis przedni
Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegow

*wersja z klimatyzacjg

8600 mm
2400 mm
2850 (3035*) mm
2080 mm
2800 mm
3720 mm
14400 kg

CUMMINS
6700 cm3

ISB6.7E5 250B (180.5 kW)
ISB6.7E5 285B (209 kW)
ISB6.7EV 250B (180.5 kW)
ISB6.7EV 285B (209 kW)

ZF 6 HP Ecomat 4
ZF Ecolife

Voith Diwa 5
Allison 3000/4000

Alpino 8,9 LE

Dtugosé
Szerokos¢
Wysokos¢
Zwis przedni
Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegéw

*wersja z klimatyzacjg

8950 mm .
2400 mm

2850 (3035*) mm
2080 mm
2800 mm
4070 mm
14500 kg

CUMMINS
6700 cm3

ISB6.7E5 250B (180.5 kW)
ISB6.7E5 285B (209 kW)
ISB6.7EV 250B (180.5 kW)
ISB6.7EV 285B (209 kW)

ZF 6 HP Ecomat 4
ZF Ecolife

Voith Diwa 5
Allison 3000/4000

SOLARIS
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Urbino 10

Dtugos¢

Szerokos$c¢
Wysokosc¢
Zwis przedni

Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegow

*wersja z klimatyzacjg

9940 mm
2550 mm
2850 (3035*) mm
2210 mm
2930 mm
4800 mm
15500 kg

CUMMINS
6700 cm3

ISB6.7E5 250B (180.5 kW)
ISB6.7E5 285B (209 kW)
ISB6.7EV 250B (180.5 kW)
ISB6.7EV 285B (209 kW)

ZF 6 HP Ecomat 4
ZF Ecolife

Voith Diwa 5
Allison 3000/4000

Urbino 12

Dtugos¢
Szerokosc¢
Wysokos$c¢
Zwis przedni
Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegéw

*wersja z klimatyzacjg

12000 mm

2550 mm

2850 (3035*) mm
2700 mm

3400 mm

5900 mm

18000 kg

DAF
9186 cm3

PR 183 — 250 KM — 1050 Nm
PR 228 — 310 KM — 1275 Nm
PR 265 — 360 KM — 1450 Nm
ISB6.7E5 250B (180.5 kW)
ISB6.7E5 285B (209 kW)
ISB6.7EV 250B (180.5 kW)
ISB6.7EV 285B (209 kW)

ZF 6 HP Ecomat 4
ZF Ecolife

Voith Diwa 5
Allison 3000/4000

Urbino
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Urbino 12 LE

Dtugos¢
Szerokos¢
Wysokos¢
Zwis przedni
Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegéw

*wersja z klimatyzacjg

12000 mm

2550 mm

3000 (3200*) mm
2700 mm

3400 mm

5900 mm

18000 kg

DAF
9186 cm3

PR 183 — 250 KM — 1050 Nm
PR 228 — 310 KM — 1275 Nm
PR 265 - 360 KM — 1450 Nm

ZF 6 HP Ecomat 4
ZF Ecolife

Voith Diwa 5
Allison 3000/4000

Urbino 15

Dtugos¢
Szerokosc¢
Wysokos$c¢
Zwis przedni
Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegéw

*wersja z klimatyzacjg

14500 mm

2550 mm
2850 (3035*) mm .
2700 mm

3400 mm
5900 mm
24000 kg

DAF
9186 cm3

PR 228 — 310 KM — 1275 Nm
PR 265 — 360 KM — 1450 Nm

ZF 6 HP Ecomat 4
ZF Ecolife

Voith Diwa 5
Allison 3000/4000
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Urbino 15 LE

Dtugos¢

Szerokos¢
' Wysokos¢
Zwis przedni

Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegéw

*wersja z klimatyzacjq

14590 mm

2550 mm

3000 (3200*) mm
2700 mm

3400 mm

5900 mm

24000 kg

DAF
9186 cm3

PR 265 - 360 KM — 1450 Nm

ZF 6 HP Ecomat 4
Voith Diwa 5
Allison 3000/4000

Urbino 18

Dtugos¢
Szerokosc¢
Wysokos$c¢
Zwis przedni
Zwis tylny
Rozstaw osi
Masa catkowita

Silnik
Pojemnos¢ skokowa

Moc maksymalna

Skrzynia biegéw

*wersja z klimatyzacjg

18000 mm

2550 mm

2850 mm

2700 mm

3400 mm

5130 /6770 mm
28000 kg

DAF
9186 cm3

PR 228 — 310 KM — 1275 Nm
PR 265 — 360 KM — 1450 Nm

ZF 6 HP Ecomat 4
ZF Ecolife

Voith Diwa 5
Allison 3000/4000
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3. Zastosowanie technologii SCR w celu spet-
nienia normy emisji gazéw Euro 5, EEV

3.1. Technologia SCR

Technologia SCR (selektywna redukcja katalitycz-
na) polega na rozkitadzie szkodliwych substancji zawartych
w spalinach silnika wysokopreznego w uktadzie wydecho-
wym i przemiane ich na pare wodng i nietoksyczny azot.
W tym procesie nastepuje spalanie czastek statych z paliwa
oraz rozpad szkodliwych tlenkéw azotu NOx do poziomu, kté-
ry pozwala spetni¢ najnowsze normy spalania EURO 5 oraz
EEV. W technologii SCR wykorzystywany jest nietoksyczny
i bezwonny, wodny roztwér mocznika. Roztwor ten nosi nazwe
,<AdBlue”.

Pod kontrolg uktadu sterowania silnikiem reduktor Ad-
Blue, przechowywany w odrebnym zbiorniku, jest dozowa-
ny w pozadanych ilosciach do strumienia gorgcych spalin
w katalizatorze.

3.2. AdBlue

AdBlue stanowi czes¢ uktadu oczyszczania spalin.
Zastosowanie AdBlue, pozwala na spetnienie norm o emisji
gazoéw Euro 5 oraz EEV. Produkt ten stosuje sie jako $ro-
dek redukcyjny szkodliwych czastek spalin w nowoczesnych
silnikach wysokopreznych, wyposazonych w technologie
SCR. Plyn AdBlue jest 32,5% roztworem mocznika w dejo-
nizowanej wodzie. Wybor 32,5% stezenia roztworu jest uwa-
runkowany koniecznoscig dostosowania parametréw mie-

Opis pojazdu

szanki do temperatury krzepniecia, ktéra wynosi -11 stopni
Celsjusza. Substancja bedaca czynnym skfadnikiem AdBlue
- mocznik - jest wytwarzana z naturalnego gazu. Mocznik to
biaty, krystaliczny proszek, rowniez wystepujacy naturalnie
w $rodowisku. Jest to trwata i nietoksyczna substancja, kto-
rej ani przechowywanie, ani transport nie sg obwarowane
zadnymi ograniczeniami. AdBlue w niskich temperaturach
jest przechowywany w ogrzewanych zbiornikach. Jesli au-
tobus byt pozostawiony przez dtuzszy czas w bardzo niskiej
temperaturze, ptyn co prawda zamarznie, lecz ogrzeje sie
i rozmarznie po wiaczeniu silnika. Nalezy pamieta¢, ze AdBlue
w najmniejszym nawet stopniu nie wptywa na zdolnos¢ silnika
do rozruchu. Jedyng konsekwencjg zamarzniecia ptynu jest
chwilowe, niecatkowite oczyszczanie spalin do momentu osia-
gniecia przez silnik i uktad wydechowy SCR normalnej tempe-
ratury dziatania.

Zbiornik ptynu AdBlue stuzy tylko i wytgcznie do
przechowywania tego ptynu.

Autobus zostat wyposazony w czujnik tlenkéw azotu NOXx,
dzieki czemu spetnia dyrektywe 2005/55/WE wraz z pdz-
niejszymi zmianami 2006/51/WE. Czujnik reguluje pra-
cq silnika w przypadku spadku poziomu AdBlue do 10%
zawartosci zbiornika. Moc silnika zostaje zredukowana
0 40% w celu zmuszenia kierowcy do uzupetnienia jego braku.
Na pulpicie kierowcy zaswieci sie zotta kontrolka ostrzegaw-
cza, a na wyswietlaczu pojawi sie odpowiedni komunikat. Po
zatankowaniu czynnika AdBlue, silnik autobusu nie powraca
od razu do normalnego trybu pracy, o czym informuje kierowce

SOLARIS

<1-09>

Urbino




Swiecaca sie kontrolka. Kasowanie trybu z ograniczong mocg

i zgaszenie kontrolki nastepuje dopiero po 24h ciagtej pracy

silnika lub po trzech cyklach jazdy. Cykl jazdy nie jest rowno-

znaczny tylko z uruchomieniem silnika. Pojazd po uruchomie-
' niu silnika musi ruszyc.

Jezeli procedura nie usuwa bfedu, czyli kontrolka
nie gasnie i autobus ma zredukowang moc, wow-
czas nalezy powiadomi¢ SERWIS!

Ograniczenie mocy pojazdu przez sterownik silni-
ka rownowazne jest z zapisaniem takiej informacji
w jego pamieci. Informacja ta moze by¢ pézniej od-
czytana podczas kontroli autobusu.

W przypadku pojawienia sie komunikatu ,niski po-
ziom AdBlue”, nalezy w mozliwie najkrotszym cza-
sie uzupetnic¢ jego brak , by nie dopusci¢ do uru-
chomienia trybu awaryjnego pracy silnika.

Po wytgczeniu zapfonu, przez co najmniej 120 sek.
nie wolno wytgczac¢ gtéwnego wytgcznika pradu
(wytacznika MASY)!!!

> P P&
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1. Ogdélne wskazoéwki dotyczace bezpieczen- ne wszelkie nieprawidtowosci zgtasza¢ do serwisu. Wszystkie

stwa

tablice informacyjne i ostrzegawcze muszg byc¢ zainstalowane

w odpowiednim, widocznym miejscu w autobusie.

Zachowanie warunkéw bezpieczenstwa i przestrzeganie in-
strukcji obstugi poszczegdlnych urzadzen chroni przed wypad-
kami i uszkodzeniami pojazdu.

Wskazowki

Za wypadki i szkody spowodowane nie
dostosowaniem sie do podanych zalecen oraz wy-
nikajgce z nieprawidtowego wykorzystania pojazdu
odpowiada kierowca autobusu lub osoby dbajgce
0 sprawno$c¢ pojazdu. Autobus jest przeznaczony
i dostosowany do transportu oséb. Wykorzystanie
autobusu do innych celéw nie jest zgodne z przepi-
sami.

Kierowca ponosi odpowiedzialno$¢ za zycie pasa-
zeréw i swoje.

Kwalifikacje oséb mogacych kierowaé autobusem:
*  prawo jazdy kat. D;

*  Swiadectwo kwalifikacyjne;

» przeszkolenie na typ (URBINO).

Autobus powinien by¢ zawsze w dobrym stanie technicz-nym.
Trzeba zatem przestrzega¢ warunkéw bezpieczenstwa i do-
stosowac sie do poszczegdlnych instrukcji obstugi, a zauwazo-

Elementy wyposazenia zwigzane z bezpieczen-
stwem (miotki do wyjs¢ bezpieczenstwa, tablice
informacyjne, EBS, wyjscia awaryjne, pasy bezpie-
czenstwa, gasnice, uktad zapobiegajacy przytrza-
Snieciu pasazera w drzwiach itp.) nalezy spraw-
dzac codziennie. Z uszkodzonym sprzetem awa-
ryjnym autobus nie moze by¢ dopuszczony do ru-
chu! Za sprawno$c¢ dziatania tych urzadzen odpo-
wiedzialny jest kierowca autobusu lub wyznaczony
personel.

Kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy kierowca
ma obowigzek sprawdzic:

*  czy wewnetrzna klapa wiezy silnika jest prawi-
dfowo zamknieta i zaryglowana;

*  czy szuflada akumulatoréw zamknieta jest na
zatrzask oraz czy klapa komory akumulatoréw,
przytgczy pneumatycznych oraz pozostate klapy
zewnetrzne zaryglowane sg na zamek kwadrato-
wy. Niedopetnienie tego obowigzku moze dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia autobusu i spowodowac
zagrozenie w ruchu drogowym.

SOLARIS <2-03>
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1.1. Miotki bezpieczenstwa
Umiejscowienie  gasnic moze  by¢ inne
w zaleznoSci od specyfikacji autobusu.
Mtotki bezpieczenstwa, mocowane
sq do klap kanatéw powietrza
w gniazdach z tworzywa sztucznego,
nad bocznymi szybami, umozliwiajg
one zbicie szyb w oknach w sytuaciji
awaryjne;j.

Nalezy przestrzegac¢ przepisow odno$nie konser-
wacji i wymiany gasnic. Instrukcja obstugi znajduje
sie na ich bocznej powierzchni.

. S . . § . Korzystanie z gasnic
Umiejscowienie mfotkow bezpieczenstwa moze y 9 y

by¢ inne w zaleznosci od specyfikacji autobusu.
Zbiornik gasniczy zaopatrzony jest w dZzwignie uruchamiajaca
zawor lub zbijak. Po dostarczeniu gasnicy w miejsce pozaru:

1.2. Gasnice 1. Zerwac plombe i wyja¢ zawleczke blokujacg

Gasnice sg umieszczone w miejscu tatwo dostepnym zardw- 2. Uruchomi¢ dzwignie lub wcisna¢ zbijak kierujac strumien
no dla kierowcy, jak i pasazeréw: w przedniej czesci autobusu $rodka gasniczego na ognisko pozaru
w zabudowie pod szyba.

3. Dziatanie gasnicy mozna w kazdej chwili przerwac przez
zwolnienie dzwigni uruchamiajacej lub dzwigni recznej na
wezu
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Po zlikwidowaniu pozaru pozostat przez pewien czas
w gotowosci do ponownego uzycia gasnicy, gdyz istnieje praw-

1 @Q dopodobienstwo ponownego powstania pozaru.

% 1.3. Trojkat ostrzegawczy

Trojkat ostrzegawczy znajduje sie na $ciance dziatowej za fo- .

¢

telem kierowcy.

3%3

Gasi¢ w sposob pulsujacy tj. pojedyncze uruchomienie ga-
$nicy powinno wynosi¢ okoto 2 + 3 sek. Gasi¢ z odlegtosci
ok. 2 m od ptomienia — pamieta¢ nalezy3 ze najskuteczniej gasi 1.4, Apteczka
,0btok” proszku, a nie strumien zwarty. Srodek gasniczy nalezy
kierowa¢ w miejsce pozaru w sposob najbardziej racjonalny
zapewniajacy odpowiednig skutecznos¢ dziatania.

&

Apteczka pierwszej pomocy znajduje sie w schowku na rzeczy
osobiste nad fotelem kierowcy.

Nie uzywac gasnicy proszkowej w przypadkach, gdy wystepu-
je brak p’romienia’a jedynie zarzenie, dymienie lub zjawisko np.
przegrzania itp. Srodki te nie majg wiasciwosci chtodzacych.
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Nalezy dopilnowac, aby w apteczce zawsze znaj-
dowato sie jej pethe wyposazenie.

0 Umiejscowienie

apteczki moze by¢ inne

w zaleznosci od specyfikacji autobusu.

1.5. Kliny pod kota

Kazdy pojazd obowigzkowo musi by¢é wyposazony w kliny
pod kota. Przed jazdg nalezy sprawdzi¢ ich dostepnosé. Kliny
znajdujg sie w tatwo dostepnym miejscu przestrzeni pasazer-
skiej: miedzy siedzeniami pasazerow na przednim nadkolu lub
pod siedzeniami we wnetrzu autobusu

Umiejscowienie  klinbw  moze inne

w zalezno$ci od specyfikacji autobusu.

by¢

1.6. Pokrywy dachowe jako wyjscia awaryjne

W pojazdach Solaris montowane sg klapy dachowe, ktére
moga by¢ w razie niebezpieczenstwa wykorzystane jako wyj-
Scia awaryjne. W celu awaryjnego otwarcia klapy dachowej
nalezy zbi¢ jg przy pomocy mitotka bezpieczenstwa mocowa-
nego do klapy.
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2. Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego dla
kierowcoéw autobusu

2.1. Instrukcja przeciwpozarowa

Kierowca prowadzacy pojazd narazony jest na wiele czynni-
kéw majacych wptyw na jego bezpieczenstwo, jak réwniez pa-
sazerdw i innych uczestnikéw ruchu drogowego. Swiadomoéé
zagrozen, umiejetno$¢ wiasciwego zachowania sie oraz prze-
widywanie rozwoju sytuacji przyczynia sie do wzrostu bezpie-
czenhstwa i minimalizacji skutkéw zdarzen wystepujacych na
drodze.

Na drogach, w czasie jazdy, czesto z roznych przyczyn docho-
dzi do nieprzewidzianych sytuacji, powodujacych zagrozenie
bezpieczenstwa.

Sposoby postepowania w przypadku koniecznosci zatrzyma-
nia pojazdu na skutek pozaru lub innych sytuacji anormalnych:

I. Kierowca jest zobowigzany zatrzymacé pojazd w taki sposob
i takim miejscu, aby nie stwarza¢ dodatkowego zagrozenia dla
innych uczestnikéw ruchu. W sytuacji zagrozenia powinien
umozliwi¢ pasazerom i sobie bezpieczne opuszczenie pojaz-
du, pamietajgc o odpowiednim, zgodnym z obowigzujacymi
przepisami oznakowaniu zatrzymanego pojazdu. Obowigz-
kiem kierowcy jest przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki w celu
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu w miejscu zdarzenia.

W przypadku wystapienia pozaru nalezy wzig¢ pod
uwage fakt, ze szybka reakcja kierowcy i mozliwie
bezzwtoczne zatrzymanie pojazdu w sposob bez-
pieczny dla innych uczestnikdw ruchu, zwieksza
bezpieczenstwo pasazerow i kierowcy oraz zmniej-
sza skutki powstatego pozaru.

Zatrzymanie pojazdu na drodze zaréwno w warunkach do-
statecznej i niedostatecznej widocznosci (pora dnia, wa-
runki atmosferyczne) powinno by¢ sygnalizowane zgodnie
z obowigzujacymi przepisami Prawa o Ruchu Drogowym.

Il. W przypadku awaryjnego zatrzymania pojazdu, kierow-
ca musi upewni¢ sie, ze pasazerowie w sposob bezpieczny
mogg opusci¢ pojazd, nastepnie bezzwiocznie wypusci¢ pa-
sazerow z zagrozonego pojazdu, informujac ich jednoczesnie

>
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o koniecznosci oddalenia sie na bezpieczng odlegtosé od po-
jazdu.

lll. Kierowca w jak najkrotszym czasie od chwili zatrzymania
musi wytgczy¢ silnik i wyja¢ kluczyki ze stacyjki.

IV. W celu zachowania bezpieczenstwa kierowca musi wy-
taczy¢ gtdwnym wytgcznikiem doptyw pradu i upewni¢ sie,
ze wszyscy pasazerowie opuscili zagrozony pojazd i sg
w bezpiecznej od niego odlegtosci.

Przeprowadzenie ewakuacji

Obejmuje ono ostrzezenie i w miare mozliwosci wyprowa-
dzenie osob z bezposredniej strefy zagrozenia, pamietajac
o tym by oddala¢ sie ze strefy zagrozenia prostopadle do
kierunku wiatru. Kierowcy pojazdéw zobowigzani sg do za-
pewnienia pasazerom witasciwych warunkoéw ewakuacyjnych
poprzez umozliwienie wyjscia przez wszystkie drzwi oraz okna
ewakuacyjne. Kierowca zobowigzany jest do natychmiastowe-
go podjecia sie kierowania akcjg ratownicza i gasniczg do cza-
su przybycia Strazy Pozarnej i/lub stuzb medycznych.

Obowigzkiem kazdego jest udzielenie pomocy po-
szkodowanym. W tym celu wskazanym jest posia-
danie podstawowej wiedzy z zakresu ratownictwa
medycznego.

V. Wstepne rozpoznanie zagrozenia, obejmujgce nastepujace
dziatania:

*  ocena sytuacji;

» okreslenie wielkosci zdarzenia;

e ocena stanu poszkodowanych osob;
*  rodzaj materiatu niebezpiecznego;

e czy nastgpit wyciek.

Wszystkie czynnosci powinny zosta¢ wykonane w kamizelce
odblaskowe;j.

Alarmowanie na numer telefonu 112

W wypadkach z udziatem pasazerow nalezy bez-
wzglednie powiadomi¢ stuzby ratunkowe!

W zaleznosci od krajowej struktury stuzb ratunkowych, opera-
tor zajmie sie¢ zgtoszeniem bezposrednio lub przekaze zgto-
szenie do odpowiednich stuzb (Pogotowie Ratunkowe, Straz
Pozarna, Policja).

Zgtaszajgcy powinien przekazac nastepujace informacije:

» dokladne miejsce zdarzenia np. adres, nazwe ulicy lub ki-
lometr trasy w kierunku jazdy do lub od miasta, w ktérym
jest przyjmowane zgtoszenie;
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* miejsce lokalizacji zdarzenia tzn. czy zdarzenie nastgpito
na jezdni, skarpie, obok zbiornika lub cieku wodnego, czy
tez na budowli inzynierii drogowej;

» ilos¢ i rodzaj uczestniczacych w zdarzeniu pojazdéw (au-
tobusow/trolejbusow, osobowych, ciezarowych, rodzaj ta-
dunku);

* ilos¢ oséb poszkodowanych w pojazdach i poza nimi;

*  jakijest rodzaj zdarzenia np. czy jest to pozar, najechanie
na siebie pojazdow, zjechanie ze skarpy, wpadniecie sa-
mochodu do $cieku, lub zbiornika wodnego, itp;

e czy zdarzeniu towarzyszg inne okolicznosci np. wyciek
czy emisja szkodliwych substancji, a jesli tak to jakich
i podajac skale wycieku;

* czy zostaty powiadomione inne stuzby, jezeli tak to jakie.

VI. W miare mozliwosci w jak najkrotszym czasie zamknac¢
okna, drzwi i wywietrzniki w celu niedopuszczenia do wymia-
ny powietrza, ktére moze doprowadzi¢ do zwiekszenia roz-
miaréw pozaru.

W celu minimalizacji zagrozenia nalezy przede wszystkim:

* nie uzywac zrédta Swiatta nieostonietego i nie palic;

»  zabezpieczy¢ pojazdy przed przemieszczeniem;

» unika¢ kontaktu z rozlewiskiem, chmura gazowa, opara-
mi, dymem;

* nie dopuszczac w rejon zagrozenia 0séb postronnych nie

uczestniczacych w akcji ratunkowej;

ustali¢ kierunek wiatru;

* podja¢ prébe uszczelnienia wycieku bez narazenia wia-
snego zdrowia i zycia (np: substancje trujace, zrace itp.);

* niewielkie rozlewiska zabezpieczy¢ za pomocg sorbentu
(ziemia, piasek);

* zabezpieczy¢ studzienki Sciekowe przed przedostaniem
sie substancji niebezpiecznych mogacych skazi¢ srodo-
wisko;

* czeka¢ na przyjazd stuzb ratowniczych, przekaza¢ im
wszystkie wazne informacje oraz podporzadkowac sie
poleceniom dowddcy.

VII. Gaszenie pozaru przez kierowce powinno odbywac sie
w sytuacjach, nie stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa
0s6b gaszacych i gdy sama akcja ratownicza nie spowoduje
zagrozenia bezpieczenstwa, uszczerbku na zdrowiu lub zycia
uczestnikow akgji.

W  przypadku pozaru w komorze silnika, w skrytkach
i schowkach uchyli¢ minimalnie pokrywe na szerokosc
szczeliny umozliwiajgcej wprowadzenia srodka gasniczego do
wewnatrz lub wprowadzi¢ srodek gasniczy przez kierownice
powietrza nad klapa silnika, aby w maksymalny sposéb ograni-
czy¢ dostep tlenu do palacego sie materiatu. Gaszenie pozaru
rozpocza¢ od strony, w ktérg pozar sie rozprzestrzenia.

VIIl. Po opanowaniu pozaru kierowca zobligowany jest nie-
zwiocznie poinformowac o zdarzeniu kierownictwo zajezdni.

IX. Postanowienia koncowe dotyczgce niezwtocznego poinfor-
mowania producenta pojazdu:

W przypadku wystapienia zdarzenia w formie pozaru lub wy-
stgpienia innych nietypowych sytuaciji klient zobligowany jest
do przestania producentowi pojazdu w jak najkrétszym czasie
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Opis zdarzenia z charakterystyka ptomienia.
Szczegoty pojazdu, ktérego to zdarzenie dotyczy:

klient;

typ pojazdu;

VIN;

silnik;

data | rejestracji;

kierowca (nazwisko, imie);
data zdarzenia;

przebieg w momencie zdarzenia;
zatadunek;

dodatkowo;

uwagi.

Raport na podstawie wywiadu przeprowadzonego
z kierowca;:

dokfadna godzina zauwazenia pozaru przez kierowce;
dokfadna godzina wytgczenia zaptonu przez kierowce za
pomoca kluczyka w stacyjce (czas reakcji od zauwazenia
pozaru);

dokfadna godzina wezwania Strazy Pozarnej;

doktadna godzina przyjazdu brygady strazakéw (czas
przyjazdu od zgtoszenia);

dokfadna godzina zakonczenia akcji przez brygade stra-
zakow (czas jej trwania az do momentu ugaszenia ognia);

nastepujacych informac;ji:

w jaki sposéb kierowca zauwazyt pierwsze oznaki poza-
ru?

czy przed samym pozarem i zaraz po nim zauwazono
spadek mocy silnika?

czy przed samym pozarem i zaraz po nim zauwazono na
panelu sterowania kierowcy jakiekolwiek wskazania kon-
trolek, ktoére sugerowatyby nietypowg sytuacje?

gdzie zauwazono ptomien w poczatkowej fazie pozaru
i analogicznie w pézniejszej (prawa, lewa, dolna, gérna —
strona autobusu)?

czy przed samym pozarem i zaraz po zauwazono jakiekol-
wiek problemy ze sterowaniem?

czy przed samym pozarem i zaraz po zauwazono jakie-
kolwiek problemy z elektryka? (np. klimatyzacja,
ogrzewanie itp.)

czy przed samym pozarem i zaraz po zauwazono jakie-
kolwiek anomalia?

o ktoérej godzinie stwierdzono pozar i po jakim czasie od
uruchomienia pojazdu?

reakcja kierowcy?

Ewentualny raport Strazy Pozarnej lub innej Instytuciji.

Do czasu wyrazenia zgody przez producenta pojazdu,
Klient nie moze ingerowa¢ w pojazd, gdyz spowoduje to
automatyczng utrate gwarancji oraz brak mozliwosci do-
magania sie jakichkolwiek roszczen wobec producenta
pojazdu.
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X. Zadania i obowigzki kierowcow Zakaz parkowania | zatrzymywania pojazdow
w poblizu suchej trawy i miejsc zaolejonych czy tez
zanieczyszczen powstatych z innych ptynéw fatwo-
palnych. W sposob szczegdlny powinna zostac
zwrécona uwaga na blisko$¢ rozgrzanego kataliza-
tora w stosunku do wszelkich materiatow fatwopal-
nych.

Utrzymywanie czystosci w powierzonym autobusie, a szcze-
golnie w skrytkach, schowkach i kabinie kierowcy. Kontrola be-
dacych na wyposazeniu autobusu sprawnych gasnic:

* posiadajgcych zaplombowang zawleczke;
* naklejong kontrolke aktualnego przegladu.

Autobus powinien by¢ wyposazony minimum w jedng gasnice
proszkowg 6 kg. Po uptywie terminu waznosci gasnicy kierow-
ca autobusu zobowigzany jest do jej natychmiastowej wymia-
ny na sprawng. Gasnica czesciowo uzyta lub bez plomby jest
niesprawna i podlega wymianie lub ponownej legalizacji.
Kazdy kierowca zobowigzany jest zna¢ zasady uzywania
sprzetu gasniczego oraz sposoby skutecznego gaszenia po-
zarow autobusu zgodnie z podanymi zasadami.

Pojazd bez gasnicy kierowca zobligowany jest traktowac jako
niesprawny.

2.2. Prewencja

W celu zminimalizowania przyczyn pozarow eksploato-
wanych autobuséw i ftrolejbuséw uzytkownik pojazdu
w sposob szczegodlny zobligowany jest do podejmowania dzia-
tan prewencyjnych zaréwno podczas wykonywania napraw,
okresowych przegladéw i obstug codziennych jak i w trakcie
eksploataciji.

SOLARIS <2-11> Urbino




3. Ochrona srodowiska
3.1. Wycieki materialow eksploatacyjnych

W przypadku zauwazenia nieszczelnosci i wszelkiego rodzaju
wyciekdw z podzespotdéw autobusu, nalezy niezwtocznie usu-
na¢ ich skutki i przyczyne. Nie wolno dopusci¢ by wyciekajace
materiaty eksploatacyjne przedostaty sie do srodowiska natu-
ralnego!

Podczas tankowania paliwa nie wolno dopusci¢ do
tego by paliwo przedostato sie do kanalizacji, do
wod powierzchniowych i gruntowych oraz gleby!

3.2. Mycie pojazdu

Mycie pojazdu moze odbywac sie tylko i wytgcznie w miej-
scach do tego przeznaczonych! Nie wolno dopusci¢, by woda
zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi dla $rodowi-
ska przedostata sie do kanalizacji deszczowej lub gruntu!

3.3. Utylizacja odpadow zwigzanych z eksploatacjq pojaz-
dow Solaris

e Utylizacja opon — zuzyte opony nalezy zutylizowa¢ zgod-
nie z przepisami obowigzujacymi w kraju, gdzie pojazd
jest eksploatowany.

Utylizacja wkladow filtrow i sSrodkow osuszajacych
— wkiady filtrow, jak np. filtry oleju i paliwa oraz wkfady
srodkow osuszajgcych osuszacze powietrza sg odpadami
specjalnymi i muszg by¢ zutylizowane zgodnie z przepi-
sami obowigzujgcymi w kraju, gdzie pojazd jest eksplo-
atowany.

Utylizacja akumulatorow — zuzyte akumulatory zawiera-
ja szkodliwe substancje i sg traktowane jako odpad spe-
cjalny! Akumulatory nalezy zutylizowaé¢ zgodnie z przepi-
sami obowigzujgcymi w kraju, gdzie pojazd jest eksplo-
atowany.

Utylizacja sSwietldwek i zarowek — zuzyte zarowki
i Swietldwki nalezy zutylizowa¢ zgodnie z przepisami obo-
wigzujacymi w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

Zuzyte czesci zamienne — zuzyte czesci zamienne na-
lezy zutylizowa¢ zgodnie z przepisami obowigzujacymi
w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

Pltyn chtodzacy - $rodek przeciwmrozny i mieszan-
ki srodka przeciwmroznego z wodg nalezy traktowaé
jako odpady specjalne. Plyn nalezy zutylizowa¢ zgodnie
z przepisami obowigzujacymi w kraju, gdzie pojazd jest
eksploatowany.

Ptyny hydrauliczne — nie wolno wykorzystywac
ponownie zuzytych plynéw hydraulicznych, nale-
zy ftraktowa¢ je jako odpady specjalne. Pilyny nale-
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zy zutylizowa¢ zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

* Olej silnikowy — nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwa-
ge na to, zeby olej nie dostat sie do kanalizacji, do wod
powierzchniowych i gruntowych oraz gleby! Zuzyty olej
nalezy zutylizowac¢ zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

e Czynnik chlodniczy — czynnik chtodniczy moze by¢
utylizowany tylko i wytgcznie przez wykwalifikowane fir-
my, ktére posiadajg niezbedny do tego celu personel
i wyposazenie techniczne. Czynnik chfodniczy nigdy
nie powinien dosta¢ sie¢ do atmosfery. Czynnik nale-
zy zutylizowa¢ zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

« Srodki czyszczace i pielegnacyjne — wolno sto-
sowac¢ tylko te produkty do mycia autobusow, kto-
re odpowiadajg wymaganiom i normom kraju,
gdzie pojazd jest eksploatowany.

*  Puste pojemniki, szmatki do czyszczenia i wate poler-
ska nalezy utylizowa¢ w sposob bezpieczny dla sro-
dowiska.

4. Bezpieczenstwo pojazdu

4.1. Tankowanie paliwa i czynnika AdBlue

Nalezy stosowac paliwo oraz czynnik AdBlue wytacznie wy-
maganej jakosci. Nalezy zadbac¢ o to, aby korek wlewu i jego
otoczenie byly czyste, a w czasie tankowania nalezy unikac
przedostawania sie wody do wlewu paliwa.

Zbiornik czynnika AbBlue stuzy tylko i wytgcznie do
przechowywania tego ptynu

Zabrania sie wytgczania masy przy wigczonym
(zasilaniu) kluczyku stacyjki.

Autobus posiada zbiornik paliwa, ktory znajduje sie za
I nadkolem przed Il drzwiami. Olej napedowy stosowany
w autobusach do silnikéw DIESLA musi spetnia¢ wymagania
normy EN 590.

W przypadku wystapienia niskich temperatur stosowac zimo-
wy olej napedowy; natomiast w ekstremalnie niskich tempe-
raturach (ok. - 20°C), mozna dodaé do paliwa nafty, w ilogci
nie przekraczajacej 20%. W przypadku, gdy jest to zabronione
przez prawo mozna doda¢ maksymalnie 2% benzyny bezoto-
wiowe;.

>

LARIS

0

<2-13>

Urbino




Przed tankowaniem nalezy:

* wylaczy¢ silnik i wyjac kluczyk ze stacyijki;

* wylaczy¢ ogrzewanie dodatkowe;

»  otworzy¢ pokrywe wlewu paliwa oraz podniesc¢ korek wle-
wu;

*  zbiornik napetni¢ maksymalnie do chwili odbicia pistoletu
dystrybutora;

» zamkng¢ korek wlewu oraz pokrywe wlewu.

W przypadku kontaktu paliwa z oczami, nalezy na-
tychmiast przemy¢ obficie zimng, czystg wodg
oraz skontaktowac sie z lekarzem. Powierzchnie
Skory, ktora miata kontakt z paliwem nalezy prze-
myc¢ wodg z mydftem.

W przypadku potkniecia paliwa nalezy sie bez-
zwiocznie skontaktowac z lekarzem.

Niewtfasciwe obchodzenie sie z palivem stwarza
zagrozenie dla cztowieka i srodowiska. Nie dopu-
Sci¢ aby paliwo przedostato sie do wod powierznio-
wych, gruntowych, do gleby i kanalizy.

¥4

Odpowietrzenie uktadu paliwowego

Unikac pracy silnika, gdy poziom paliwa w zbiorniku jest ni-
ski i nie dopusci¢ do jego catkowitego wyczerpania. Po-
nizsza instrukcja rozruchowa musi by¢ wykorzystana
w szczegolnych przypadkach. Silnik uruchomi sie tylko wte-

dy, gdy wykonamy kilka prob rozruchowych roztozonych
w czasie, zgodnie z instrukcjg. Niezastosowanie sie do po-
nizszej instrukcji rozruchowe;j silnika spowoduje uszkodzenia
rozrusznika!

1. Prdébauruchomienia silnika nie moze trwaé dtuzejniz 20 se-
kund. Jezeli silnika nie daje sie uruchomic¢ przez 20 sekund,
nalezy uzy¢ recznej pompki paliwa (w komorze silnika)
i pompowaé¢ do momentu wyczucia oporu.

2. Powtérzy¢prébe uruchomieniasilnika nie przekraczajac 20
sekund. Jezeli silnik nie daje sig uruchomi¢, nalezy zaprze-
stac préb w celu schtodzenia rozrusznika przez co najmniej
5 minut.

3. Po udanej prébie uruchomienia, silnik przez chwile moze
pracowac nieréwno

Nie wolno roztgcza¢ przewoddéw paliwowych
(wtrysku paliwa).
4.2. Tankowanie AdBlue

Autobus posiada zbiornik AdBlue. Tankowanie powinno sig¢ od-
bywac¢ do pierwszego odbicia pistoletu dystrybutora.

AdBlue w niskich temperaturach jest przechowywany
w ogrzewanych zbiornikach. Jesli autobus byt pozostawiony
przez dtuzszy czas w bardzo niskiej temperaturze, ptyn co
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prawda zamarznie, lecz ogrzeje sie i rozmarznie po wigczeniu
silnika.

Jazda autobusem z poziomem  czynnika
AdBlue nizszym niz 10% - silnik DAF; 6% - silnik
CUMMINS (ponizej tych pozioméw nastepuje
wstrzymanie dozowania czynnika, a co za tym
idzie nie spetnianie norm czystos$ci spalin) catko-
witej pojemno$ci zbiornika, lub brak czynnika Ad-
Blue jest wykroczeniem drogowym!

Zabrania sie kontynuowania dopetniania czynnika
do zbiornika po pierwszym odbiciu pistoletu dystry-
butora. Grozi awarig uktadu oczyszczania spalin.

Przy bezposrednim kontakcie z czynnikiem AdBlue
istnieje  niebezpieczenstwo podraznia  skory
i oczu. Nalezy zmy¢ duzg iloscig czystej wody.

W przypadku potkniecia czynnika AdBlue nalezy
wypic duzq ilo$¢ wody. W przypadku nie ustgpienia
ewentualnych dolegliwosci nalezy udac sie do le-
karza.

>pPPB B

5. Bezpieczenstwo kierowcy i pasazeréow

@S> P

Urzgdzenia bezpieczenstwa muszg by¢ kontrolo-
wane codziennie pod katem ich funkcjonowania
i kompletnoSci. W przypadku uszkodzenia lub tez
braku urzgdzen bezpieczeristwa, nie wolno uzytko-
wac pojazdu.

Wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa powinny
by¢ aktywne (witgczone), pomijanie jakichkolwiek
urzgdzeri jest niedozwolone, ma to wptyw na bez-
pieczenstwo pasazeréw jak i kierowcy i prowadzi
do braku zezwolenia dopuszczenia pojazdu do ru-
chu.

Za funkcjonowanie urzgdzen bezpieczenstwa od-
powiedzialny jest uzytkownik pojazdu. Autobus
jest przeznaczony i dostosowany do transportu
0sob. Wykorzystanie autobusu do innych celéw nie
jest zgodne z przepisami.

Pojazd wyposazony jest w klapy dachowe, wyjscia
awaryjne oznaczone na szybach poprzez nalepki
informacyjne, oraz tabliczki ostrzegawcze i wska-
ZOWKI.

Nasze autobusy przystosowane sg do przewozu
pasazeréw jak i 0s6b niepetnosprawnych. Kazdy
autobus wyposazony jest w nalepke informacyjna,
mowigca o ilosci miejsc siedzgcych, stojgcych oraz
miejscu inwalidy.

SOLARIS
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Przed wykorzystaniem rampy, nalezy sprawdzic¢ jgq
pod katem sprawno$ci technicznej i wystepowania
ewentualnych uszkodzen.

Bezpieczenstwo pasazeréw jak i kierowcow jest bardzo
istotng rzecza dlatego tez nalezy kontrolowac:

* bierne systemy bezpieczenstwa pod wzgledem funkcjo-
nowania jak i zuzycia;

* wyjscia awaryjne pod wzgledem wtasciwego funkcjono-
wania jak i dostepu;

* obecnos¢ jak i czytelnosc¢ tabliczek ostrzegawczych, infor-
macyjnych oraz wskazowek;

e urzgdzenia awaryjne pod katem ich ulokowania jak
i kompletnosci (gasnice, apteczki, mtotki bezpieczenstwa);

»  prawidtowe funkcjonowanie rewersu drzwi;

» prawidtowe funkcjonowanie uktadu hamulcowego;

»  zamkniecie wszystkich zewnetrznych klap obstugowych;

« stan i napetnianie ogumienia, stan oswietlenia, sygnaliza-
cji uszkodzen i standw, wypoziomowanie autobusu.

Kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy kierowca
ma obowigzek sprawdzic i skontrolowac powyzsze
czynno$ci. Niedopetnienie tego obowigzku moze
doprowadzic¢ do uszkodzenia autobusu i spowodo-
wac zagrozenie w ruchu drogowym.

Za wypadki i szkody spowodowane nie dostosowa-
niem sie do podanych zalecen oraz wynikajgce
z nieprawidtowego wykorzystania pojazdu odpo-
wiada Kierowca autobusu Ilub osoby dbajgce
0 sprawnos$c¢ pojazdu.

>

5.1. Miejsca umieszczenia tabliczek ostrzegawczych
i wskazoéwek w autobusie SOLARIS

Dopuszczalna liczba 0séb - znajduje sie nad sta-
nowiskiem kierowcy lub tez obok przednich drzwi
na ostonie przedniej tablicy kierunkowe;.

it

Gasnica - znajduje sie w przednim wejsciu lub tez
moze by¢ umieszczona na przednim nadkolu.

Apteczka - znajduje sie nad stanowiskiem kierowcy
w szafce.

+1 - N
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UWAGA NAPALCE | Zamykanie okna uchylnego - znajduje
sie na wszystkich oknach uchylnych.

ZAMYKAC TRZYMAJAC ZA UCHWYT

AWARYJNE OTWIERANIE
DRZWI ] . ) )
EMERGENCY DOOR RELEASE| Pokretto awaryjnego otwierania drzwi

- znajduje sie obok drzwi z zewnatrz,
nad drzwiami od wewnatrz.

5.2 Pasy bezpieczenstwa

Pasy nalezy zaktadac przed ruszeniem, a zdejmo-
Zakaz palenia - znajduje sie nad stanowiskiem kie- waé po zatrzymaniu pojazdu. Dziatanie pasow
rowcy na ostonie przedniej tablicy kierunkowej. bezwitadnosciowych i ich ogéiny stan nalezy kon-
trolowa¢ co najmniej raz w tygodniu! Nie wolno
uzywac pojazdu z uszkodzonymi pasami bezpie-

Miotek bezpieczenstwa - znajduje sie w uchwytach czenstwa
na miotek bezpieczenstwa, na klapach kanatow
dachowych lub stupkach okiennych oraz szyberda- Pasami bezpieczenstwa wolno przypigc tylko jed-
chach. ng osobe. Nie wolno przypinac¢ wraz z osobg zad-
nych przedmiotéw, gdyz pasy nie bedg nas chroni¢
UWAGA! w optymalny sposéb w razie wypadku. Pasy pod-
wyJscie BezPECZENSTWA | \Wyj$cie awaryjne - znajduje sie na szy- dane zmianom nie mogg stanowic¢ skutecznej
oot bach bocznych oraz szybie tylne;j. ochrony przed obrazeniami w razie wypadku.
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W pojazdach SOLARIS montowane sg trojpunkto-
we pasy bezwladnosciowe kierowcy (z automa-
tycznym zwijaczem) oraz dwupunktowe pasy pa-
sazerow. Przed zapieciem pasow bezpieczenstwa
nalezy wyregulowac¢ ustawienie siedzenia. W celu
zapiecia paséw nalezy wsuna¢ metalowg koncow-
' ke w zaczep. Regulacja dtugosci paséw bezwiad-

nosciowych nastepuje automatycznie przez zwijanie pasa do
bebna zwijacza. W celu odpiecia paséw nalezy nacisna¢ przy-
cisk przy zatrzasku. Tasma pasa nie powinna by¢ skrecona,
a pas powinien przylega¢ doktadnie do ciata w okolicy klatki
piersiowej i miednicy (nie do brzucha).

Pasybezwtadnosciowe nalezy kontrolowac pod wzgledem:

*  przetarcia, chropowatosci, pekniecia szwoéw oraz zmiaz-
dzenia;

* sprawdzenia zakotwienia pasow pod wzgledem bezpiecz-
nego zamocowania;

*  sprawdzenia funkcjonowania zatrzaskéw pasow.

Pas bezpieczenstwa nie moze przylegac do szyi,
zacinac sie ani ociera¢ o ostre krawedzie. Powi-
nien przylega¢ mozliwie ciasno do ciafa.

Zapinanie pasa bezpieczenstwa kierowcy i pasazerow:

* pas bezpieczestwa przetozyé na wysokosci bioder i ra-
mion za ramig zatrzasku (pas nie moze byc¢ skrecony);

*  pas biodrowy nalezy przeprowadzi¢ na wysokosci stawow
biodrowych;

ramie zatrzasku zapigc¢ tak aby stycha¢ byto zaskoczenie
zatrzasku;

zwalnanie pasa odbywa sie poprzez wcisnigcie czerwone-
go przycisku zatrzasku, odprowadzajgc pas.

=

B 4

.

Automatyczny zwijacz pasa bezpieczenstwa za-
blokuje pas w razie nagtego zahamowania lub tez
gwattownego szarpniecia za pas.

S

Standardowo mtotki bezpieczeristwa majg wbudo-
wany noz do przecinania pasow. W przypadku wy-
stgpienia awaryjnej sytuacji nalezy przecig¢ pas
bezpieczenstwa.
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6. Postepowanie w sytuacjach awaryjnych:

Kierowca powinien poinformowac¢ pasazeréw o zachowa-
niu sie w sytuacjach awaryjnych, wiaczy¢ Swiatta awaryjne
i zapewni¢ bezpieczenstwo w czasie wysiadania pasazerow
z pojazdu.

W razie niebezpieczenstwa, kierowca i/ lub pasazerowie moga
opusci¢ pojazd drzwiami, oknami i przez klapy dachowe.
Pojazd wyposazony jest w klapy dachowe i wyjscia awaryjne
oznaczone na szybach. W razie niebezpieczenstwa, kiedy po-
trzebne jest wyjscie awaryjne, klapy dachowe mozna catkowi-
cie zdemontowac.

Do sttuczenia szyb oznaczonych jako wyjscia awaryjne w ra-
zie niebezpieczenstwa stuzg miotki. Na kazdym obramowaniu
okna lub nad oknami umieszczony jest mtotek. Nalezy zerwac
plombe i ostrym koncem mtotka rozbi¢ szybe w oknie.

7. Postepowanie w sytuacjach mogacych swad-
czy¢ o powstaniu uszkodzenia:

Kierowca powinien zareagowac na:

* nietypowe zapachy i zadymienia wydobywajgce sie z au-
tobusu;

e dzwieki oraz drgania mogace $wiadczy¢ o powstaniu
uszkodzenia.

Reakcja kierowcy powinna przede wszystkim polega¢ na
zmniejszeniu predkosci jazdy, dojechaniu do najblizszego
przystanku i powiadomienia serwisu z wykorzystaniem sys-

temu tacznosci. Jezeli to mozliwe stwierdzi¢ przyczyne nie-
prawidiowosci i poda¢ wstepng diagnoze w trakcie rozmowy
z pracownikiem serwisu.

8. System gaszenia pozaru w komorze silnika *

Jako wyposazenie opcjonalne pojazdu w zagrozonych punk-
tach takich jak silnik i ogrzewanie dodatkowe moze by¢ zain-
stalowany system gaszenia pozaru. Pozar w komorze silnika
wykrywany jest przez linie detekcyjng, co powoduje przesta-
nie sygnatu do sterownika , ktéry uruchamia system automa-
tycznego gaszenia Jego zadaniem jest minimalizacja skutkow
ewentualnego pozaru. System jest wydajniejszy i bezpieczniej-
szy od zwyklych gasnic, poniewaz jest automatyczny i po wy-
kryciu pozaru natychmiast zaczyna gasi¢ ptomien. Unikatowy
skfad substancji gaszacej natychmiastowo gasi ropopochodne
produkty, wypierajac jednoczesnie tlen z okolic pozaru, co ma
wptyw na jeszcze wigksza skutecznos¢ gaszenia.

Zachowanie w przypadku pozaru i zadziataniu systemu;

* natychmiastowe zatrzymanie autobusu;

*  po catkowitym zatrzymaniu otwarcie drzwi;

* przeprowadzi¢ ewakuacje pasazerow w bezpieczne miej-
sce;

+  poinformowac najblizsza stacje obstugi

* opcja

>
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Usterka techniczna np.: przerwanie przewodu

moze spowodowac pojawienie sie sygnatu dzwie- Powyzszy wytgcznik znajduje sie na panelu bocz-
kowego oraz piktogramu POZAR na desce kierow- nym kierowcy.

cy. Nalezy bezzwtocznie zleci¢ usunigecie usterki.

9. Awaryjny wytacznik pradu Awaryjnego wytacznika nalezy zawsze uzywaé¢ podczas po-
stoju ze wzgledu na wylgczenie silnika, wspomagania uktadu

W sytuacjach awaryjnych silnik mozna wytaczy¢ wytacznikiem  kierowniczego, ukiadu ABS. Autobus nie bedzie gotowy do

awaryjnym. Uzycie wylacznika awaryjnego powoduje wytacze-  UZytkowania.

nie silnika, odciecie zasilaniai uruchomienie $wiatetawaryjnych.

Aby wiaczy¢ zasilanie nalezy przetaczy¢ wytgcznik awaryjny

w potozenie wyjsciowe.

=
9

10. Awaryjne luzowanie hamulca postojowego

OO0O0O0
O0O0O0 Awaryjne luzowanie hamulca postojowego przeprowadza
\ J sie w przypadku gdy w uktadzie panuje zbyt niskie cisnienie.
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Luzowanie polega na Scisnieciu sprezyn w cylin-

drach kombinowanych tylnej osi lub moze sie tez Zachowanie w przypadku uszkodzenia:
odbyc¢ poprzez podigczenie sprezonego powietrza

ze zrodfa zewnetrznego do zigcza napetniania *  podnie$¢ czerwong ostonke przetgcznika;
awaryjnego. *  przesunaé przetacznik.

Przed przeprowadzeniem awaryjnego luzowania
hamulca postojowego nalezy zawsze zabezpie-
czy¢ pojazd przed stoczeniem sie.

11.Awaryjne luzowanie hamulca przystanko-
wego

W przypadku uszkodzenia instalacji pneumatycznej blokade
wywotang przez hamulec przystankowy mozna zwolni¢ za po-
mocg urzadzenia do awaryjnego zwalniania.

SOLARIS <2-21> Urbino
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1. Klapy obstugowe

Zadaniem klap obstugowych w autobusie jest umozliwienie do-
stepu do poszczegdlnych podzespotéw wymagajacych okre-
sowych przegladoéw, kontroli i konserwacji. Klapy obstugowe
mozna podzieli¢ na zewnetrzne (dostepne z zewnatrz pojaz-
du) i wewnetrzne (dostepne od wewnatrz pojazdu). Klapy ob-
stugowe zewnetrzne montowane sg na zawiasach i podtrzy-
mywane po otwarciu sitownikami pneumatycznymi (np. kla-
pa przytaczy pneumatycznych i akumulatoréw, klapa zespotu
chtodnic). Klapy zewnetrzne moga tez by¢ uchyine.

Otwarcie tylnej klapy silnika sygnalizowane jest piktogramem
wyswietlanym na pulpicie kierowcy (wyglad piktogramu uza-
lezniony jest od zainstalowanego w autobusie pulpitu):

Rozkiad poszczegolnych urzgdzen pod klapami
obstugowymi, a szczegdlnie rozmieszczenie klap
wlewow ptynow eksploatacyjnych w niektérych
przypadkach moze sie rézni¢ w okreslonych wer-
sjach autobusoéw.

>
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1.1. Klapy obstugowe Alpino 8.6

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy,

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza,

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-

step do haka holowniczego,

Klapa zespotu reflektorow,

Klapa obstugowa wiezy silnika, dostep do zbiornika ole-

' ju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawczego, filtra

o s

powietrza,

6. Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, pie-
ca dodatkowego ogrzewania, osuszacza powietrza, aku-
mulatorow,

7. Klapa dostepu do kontrolnych przytaczy pneumatycznych,
przytacza hydraulicznego przektadni kierowniczej,

8. Boczna klapa obstugowa silnika,

9. Klapa obstugowa zespotu chiodnic,

10. Klapa wlewu zbiornika AdBlue, ﬁ

11. Klapa wlewu zbiornika paliwa.
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1.2. Klapy obstugowe Alpino 8.9LE

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy,

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza,

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-

step do haka holowniczego,

Klapa zespotu reflektorow,

Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, zbior-

' nika oleju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawcze-

o s

go, filtra powietrza,

6. Klapa dostepu do akumulatoréw, kontrolnych przytaczy
pneumatycznych, przytgcza hydraulicznego przektadni
kierowniczej,

7. Boczna klapa obstugowa silnika, dostep do osuszacza
powietrza, pieca dodatkowego ogrzewania, ttumika,

8. Klapa obstugowa zespotu chiodnic,

9. Klapa wlewu zbiornika paliwa, S — =
10. Klapa wlewu zbiornika AdBlue. ﬁ S Q %
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1.3. Klapy obstugowe Urbino 10

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-
step do haka holowniczego

4. Klapa zespotu reflektorow

5. Klapa obstugowa wiezy silnika, dostep do zbiornika ole-
ju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawczego, filtra
powietrza

6. Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, pieca

dodatkowego ogrzewania, osuszacza powietrza

7. Klapa dostepu do kontrolnych przytaczy pneumatycznych,
przytacza hydraulicznego przektadni kierowniczej, aku-
mulatorow

8. Klapa zaciggu powietrza dla dmuchawy frontboxu, dostep
do filtra powietrza

9. Boczna klapa obstugowa silnika ﬁ

@
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10. Klapa obstugowa zespotu chtodnic
11. Klapa wlewu zbiornika AdBlue
12. Klapa wlewu zbiornika paliwa
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1.4. Klapy obstugowe Urbino 12

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy,

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza,

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-
step do haka holowniczego,

4. Klapa zespotu reflektorow,

5. Klapa obstugowa wiezy silnika, dostep do zbiornika ole-
ju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawczego, filtra
powietrza,

6. Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, pieca

dodatkowego ogrzewania, osuszacza powietrza,
7. Klapa dostepu do kontrolnych przytaczy pneumatycznych,
przytacza hydraulicznego przektadni kierowniczej, aku-

mulatorow,
8. Klapa zaciggu powietrza dla dmuchawy frontboxu, dostep

do filtra powietrza, —x
9. Boczna klapa obstugowa silnika, S L] Q
10. Klapa obstugowa zespotu chtodnic, ﬁ %
11. Klapa wlewu zbiornika AdBlue,
12. Klapa wlewu zbiornika paliwa.
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1.5. Klapy obstugowe Urbino 12LE

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy,

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza,

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-

step do haka holowniczego,

Klapa zespotu reflektorow,

Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, zbior-

' nika oleju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawcze-

o s

go, filtra powietrza,

6. Klapa dostepu do akumulatoréw, kontrolnych przytaczy
pneumatycznych, przytgcza hydraulicznego przektadni
kierowniczej,

7. Klapa zaciggu powietrza dla dmuchawy frontboxu, dostep
do filtra powietrza,

8. Klapa dostepu do ttumika,

9. Klapa dostepu do filtra powietrza, zbiornika oleju uktadu e — =
hydrostatycznego napedu wentylatora, ﬁ(Sf ®

10. Klapa zespotu chtodnic,
11. Klapa wlewu zbiornika AdBlue,
12. Klapa wlewu zbiornika paliwa.
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1.6. Klapy obstugowe Urbino 15

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy,

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza,

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-
step do haka holowniczego,

4. Klapa zespotu reflektorow,

5. Klapa obstugowa wiezy silnika, dostep do zbiornika ole-
ju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawczego, filtra
powietrza,

6. Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, pieca

dodatkowego ogrzewania, osuszacza powietrza,
7. Klapa dostepu do kontrolnych przytaczy pneumatycznych,
przytacza hydraulicznego przektadni kierowniczej, aku-

mulatorow,
8. Klapa zaciggu powietrza dla dmuchawy frontboxu, dostep

do filtra powietrza, —x
9. Boczna klapa obstugowa silnika, S L] Q
10. Klapa obstugowa zespotu chtodnic, ﬁ %
11. Klapa wlewu zbiornika AdBlue,
12. Klapa wlewu zbiornika paliwa.
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1.7. Klapy obstugowe Urbino 15LE

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy,

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza,

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-

step do haka holowniczego,

Klapa zespotu reflektorow,

Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, zbior-

' nika oleju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawcze-

o s

go, filtra powietrza,

6. Klapa dostepu do akumulatoréw, kontrolnych przytaczy
pneumatycznych, przytgcza hydraulicznego przektadni
kierowniczej,

7. Klapa zaciggu powietrza dla dmuchawy frontboxu, dostep
do filtra powietrza,

8. Klapa zespotu chtodnic,

9. Klapa dostepu do filtra powietrza, zbiornika oleju uktadu = — =
hydrostatycznego napedu wentylatora, ﬁ S S

10. Klapa wlewu zbiornika AdBlue,
11. Klapa wlewu zbiornika paliwa.
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1.8. Klapy obstugowe Urbino 18

1. Klapa zespotu reflektorow, przycisk otwierania drzwi kie-
rowcy,

2. Klapa obstugowa przednia mechanizmu i silniczka wycie-
raczek, zbiornika spryskiwacza,

3. Klapa zaworu awaryjnego napetniania powietrzem, do-
step do haka holowniczego,

4. Klapa zespotu reflektorow,

5. Klapa obstugowa wiezy silnika, dostep do zbiornika ole-
ju uktadu kierowniczego, zbiornika wyréwnawczego, filtra
powietrza,

6. Klapa obstugowa komory silnika, dostep do silnika, pieca

dodatkowego ogrzewania, osuszacza powietrza,

7. Klapa dostepu do kontrolnych przytaczy pneumatycznych,
przytacza hydraulicznego przektadni kierowniczej,

8. Klapa zaciggu powietrza dla dmuchawy frontboxu, dostep
do filtra powietrza,

9. Klapa dostepu do akumulatoréw, wytgcznika masy,

10. Boczna klapa obstugowa silnika, ﬁ

@
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11. Klapa obstugowa zespotu chtodnic,
12. Klapa wlewu zbiornika AdBlue,
13. Klapa wlewu zbiornika paliwa.
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2. Drzwi
2.1. Otwieranie i zamykanie drzwi

Aby dosta¢ sie do wnetrza autobusu nalezy wigczy¢é mase
(wlacznik znajduje sie w komorze akumulatoréw) nastep-
nie odblokowa¢ zamek pierwszego skrzydfa przednich drzwi
i uzy¢ przycisku do otwierania drzwi. Przycisk otwierania drzwi
znajduje sie pod klapg prawego reflektora (dostepny po jej
otwarciu) lub w zderzaku.

@000

\i; —5
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Przycisk dziata z pewnym opdznieniem, dlatego aby otwo-
rzy¢ lub zamkng¢ pierwsze skrzydto przednich drzwi nalezy
przytrzymac go przez okoto 5 sekund. Otwieranie pierwsze-
go skrzydta drzwi przednich mozliwe jest tylko przy wytaczonej
stacyjce. Po wejsciu do pojazdu nalezy odblokowa¢ pozostate
drzwi za pomocag klucza czworokatnego.

Zamki ryglujgce znajdujg sie w dolnych lub srodkowych cze-
Sciach poszczegdinych drzwi.

2.2. Automatyka drzwi

System sterowania drzwiami posiada szereg funkcji, ktérych
celem jest utatwienie pracy kierowcy, zwiekszenie bezpieczen-
stwa pasazeroéw przy wsiadaniu i ruszaniu oraz poprawa eko-
nomicznosci eksploatacji autobusu.

Rozktad poszczegolnych urzgdzeri pod klapami
obstugowymi, a szczegdlnie rozmieszczenie klap
wlewow ptynow eksploatacyjnych w niektérych
przypadkach moze sie rézni¢ w okreslonych wer-
sjach autobusoéw.

Gdy funkcja ,automatycznego hamulca przystan-
kowego” na skutek uszkodzenia przestanie dzia-
tac, nalezy przej$c na ,reczngq” (za pomocq dzwigni
na desce rozdzielczej) obstuge drzwi.

Funkcje realizowane przez automatyke drzwi:
*  Tryb manualny

Kierowca otwiera i zamyka drzwi przyciskami na pulpicie
w petni samodzielnie kontrolujgc ich dziatanie.

*  Tryb automatyczny

Kierowca jedynie wigcza klawisz zezwolenia na pulpicie, na-
tomiast pasazerowie moga sami otwiera¢ drzwi przyciskami
umieszczonymi przy drzwiach. Drzwi zamykaja sie gdy kierow-
ca wylgczy zezwolenie otwarcia.

Urbino

<3-20> S

LARIS

0




*  Rewers przy zamykaniu drzwi

Gdy drzwi napotkajg opér w momencie ich zamykania, otwo-
rzg sie wtedy automatycznie i na desce podswietla sie przycisk
stuzgcy do ich otworzenia lub zamkniecia. Rewers przy zamy-
kaniu dziata na dwa sposoby w zaleznosci od tego, w jakim try-
bie pracujg drzwi.

Gdy drzwi pracujg w trybie manualnym, tj. jesli kierowca otwo-
rzyt drzwi za pomocg ktdrego$ z przyciskéw otwierania po-
szczegolnych drzwi na pulpicie i w ten sam sposob je zamykat,
to kiedy co$ stanie na przeszkodzie zamykajacych sie drzwi,
drzwi ponownie sie otworzg i pozostang otwarte do czasu, az
kierowca ponownie nacisnie przycisk.

W wypadku gdy drzwi pracujg w trybie automatycznym, tj. kie-
dy kierowca wigczyt zezwolenie otwarcia drzwi i zamyka je po-
przez wytgczenie zezwolenia, to w wypadku zadziatania re-
wersu drzwi pozostang otwarte przez okoto 3 sekundy i na-
stepnie same znéw sprébuja sie zamknag¢. Sytuacja bedzie sie
powtarzaé, az do czasu usuniecia przeszkody.

W sytuacji, gdy autobus jest wyposazony w fotoko-
morki, gdy kto$ lub co$ stanie na przeszkodzie,
drzwi otworzq sie ponownie. W przypadku przy-
trzymania przez kilka sekund przycisku zamykania
drzwi automatyka ominie sygnat z czujnika i za-
mknie drzwi.

Po otwarciu drzwi automatycznie zatgczy sie funk-
cja NBS (Neutral bei Stillstand), ktéra podczas po-
stoju przetgcza skrzynie biegow na luz — skrzynia
biegéw zachowuje sie wtedy tak jakby na przetgcz-
niku DNR wcisniety byt przycisk N.

Uktady obstugujgce funkcje otwierania i zamyka-
nia drzwi pasazeréw powinny by¢ zawsze spraw-
ne.

2.3. Awaryjne otwieranie drzwi

Awaryjne otwieranie dotyczy wszystkich drzwi. Z zewnatrz do
awaryjnego otwierania drzwi stuzg (w zaleznosci od wersji)
pokretta lub przyciski zaworéw pneumatycznych awaryjnego
otwierania.

Po przekreceniu zaworu w prawo, lub wcisnigciu przycisku na-
stepuje spuszczenie powietrza z uktadu zasilania konkretnych
drzwi i mozna otworzy¢ je wtedy recznie. Aby wréci¢ do nor-
malnego trybu obstugi drzwi po uzyciu zaworu awaryjnego, na-
lezy przestawi¢ go w pozycje wyjsciowa.
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Zawor awaryjnego otwierania drzwi moze byc¢ uzy-
wany tylko i wytgcznie gdy pojazd catkowicie sie
zatrzyma. Jest to komunikowane informacjgq na wy-
Swietlaczu kierowcy wraz z automatycznym zatg-
czeniem hamulca przystankowego. Otwieranie
drzwi podczas jazdy jest zabronione.

3. Sprawnos¢ pojazdu

3.1. Kontrola poziomu oleju silnikowego

Kontrole nalezy przeprowadzac¢ na ptaskiej nawierzchni (tak,
aby pojazd stat poziomo) przed uruchomieniem silnika lub ok.
20 minut po jego wytaczeniu (olej powinien sptyngé do miski
olejowej). Nalezy wyja¢ bagnet kontrolny poziomu oleju sil-
nikowego. Poziom oleju w silniku powinien pozostawi¢ $lad
na bagnecie pomiedzy oznaczeniami poziomu minimalnego
i maksymalnego.

>
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3.2. Obstuga codzienna

Kontrola codzienna obejmuje czynnosci

sprawdzajgce:

stan i dostepnos¢ gasnic;

dostepnos¢ apteczki;

stan i dostepnos¢ mtotkdw bezpieczenstwa;

wzrokowa ocena wypoziomowania autobusu i kontrola
pod katem wystepowania ewentualnych wyciekéw ptynéw
eksploatacyjnych;

stan i napetnienie ogumienia, stan oswietlenia, sygnaliza-
cji uszkodzen i stanow, funkcjonowanie drzwi;

szuflade akumulatoréw, klape obstugowg akumulatoréw,
przytaczy pneumatycznych, wewnetrzng klape wiezy sil-
nika (zamknigcie i zaryglowanie na zamek kwadratowy,
patentowy lub inny).

Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzi¢:

poziom oleju w silniku (za pomoca bagnetu);

zapas paliwa;

Swiatta pojazdu (Swiatta drogowe, Swiatta mijania i posto-
jowe — po wyjsciu z pojazdu);

zespot wskaznikow deski rozdzielczej (w szczegodlnosci
wskazniki informujace o poziomie oleju silnikowego, po-
ziomie AdBlue w zbiorniku, ci$nieniu powietrza w uktadzie
pneumatycznym, cis$nieniu roboczym hamulca postojowe-
go). Wszelkie nieprawidtowosci, w ktérymkolwiek z tych
uktaddéw, zostang zasygnalizowane zapaleniem sig odpo-
wiedniej kontrolki oraz wyswietleniem komunikatu na pa-
nelu LCD pulpitu kierowcy;

ustawienie lusterek (wzgledem siedzenia kierowcy);
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*  czystosc¢ reflektordw, szyb, szkiet tylnych swiatet;

» stan cieczy w zbiorniku spryskiwaczy szyb;

« ci$nienie powietrza w oponach i ewentualne uszkodzenia
opon (wzrokowo);

» odbezpieczenie (odryglowanie) drzwi;

» zamkniecie wszystkich klap obstugowych zewnetrznych
na zamek;

* luz kierownicy (manualnie) — jezeli przy skrecie kierownicy
o kat wynoszacy okoto 15 stopni (lub wiekszy) kota przed-
nie nie reagujg (nie skrecaja sie) swiadczy to o nieprawi-
dtowosci w uktadzie kierowniczym.

W okresie zimowym nalezy w szczegolnosSci pa-
mieta¢ o mechanicznym oczyszczaniu ze $niegu
i lodu przedniej szyby oraz szyb bocznych (okna
kierowcy oraz | drzwi). W celu skrocenia czasu od-
Szraniania zaleca sie skierowanie strumienia gorg-
cego powietrza z uktadu ogrzewania na przednig
szybe oraz wigczenie ogrzewania elektrycznego
(o ile wystepuje) szyby okna kierowcy oraz | drzwi.

Nalezy pamietac¢ o sukcesywnym dokfadnym usu-
waniu $niegu i lodu z szyb przednich, piér wyciera-
czek, oraz ramion wycieraczek na catej ich dfugo-
$ci. Zaniechanie wykonania tych czynno$ci moze
doprowadzi¢ do uszkodzenia ramion wycieraczek
oraz szyby przedniej.

Przed rozpoczeciem jazdy nalezy sprawdzi¢:

» dziatanie pulpitu kierowcy;
*  ci$nienie oleju w silniku;

»  cisnienie dyspozycyjne w uktadzie pneumatycznym;

»  sprawnos¢ tachografu (jezeli jest zamontowany);

*  dziatanie hamulcéw (po ruszeniu);

+ stan oswietlenia, sygnalizacji uszkodzen i standw, funk-
cjonowanie drzwi.

Za wypadki i szkody spowodowane nie dostoso-
waniem sie do podanych zalecen oraz wynikajg-
ce z nieprawidfowego wykorzystania pojazdu od-
powiada Kierowca autobusu lub osoby dbajgce
0 sprawnos$c¢ pojazdu. Autobus jest przeznaczony
i dostosowany do transportu osob. Wykorzystanie
autobusu do innych celoéw nie jest zgodne z prze-
pisami.

3.3. Obstuga tygodniowa
Kontrola cotygodniowa obejmuje czynnosci sprawdzajace:

* urzgdzenia zwigzane z bezpieczenstwem pod wzgledem
dostepu i stanu uzycia;

+ funkcjonowanie zaworow bezpieczenstwa;

* usuniecie wody z uktadu pneumatycznego (po zdje-
ciu kapturkdéw zabezpieczajacych z przytaczy pneuma-
tycznych wciska¢ srodkowq (biatg cze$¢) zaworu do mo-
mentu catkowitego opréznienia ukltadu pneumatycznego
z wody).
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W celu ur.)ikniecia ngldmiern.ego ubytku powie,trza kierunkowskazy 24V / 21W - PY21W 2
w uktadzie czynno$¢ nalezy przeprowadzac¢ na -
wigczonym silniku. obrysowe gorne LED 24V 2
bok
.. kierunkowskazy 24V | 21W - P21W 2
4. Kota, ogumienie
obrysowe boczne LED 24V 10-16
Przed rozpoczeciem jazdy nalezy dokona¢ wzrokowej oceny
napetnienia ogumienia. Zbyt duze ugiecie opony $wiadczy tyt
o] ;byt msknr_n cisnieniu. W przyp_adku braku pOW|etrzaIV\{ ogu- pozycyjne 24V / 5W - R5W >
mieniu powiadomi¢ serwis — nie wolno kontynuowac jazdy.
W przypadku niskiego ci$nienia lub uszkodzenia ogumienia nie stop 24V [ 21/5W - P21/5W 2
powodujacego ubytku powietrza mozliwe jest kontynuowanie -
jazdy z zastrzezeniem jak najszybszego powiadomienia pogo- kierunkowskazy 24V [ 21W - P21W 2
towia technicznego, (.'Jt_acydUJacego o] C!als_zyrr? ,pqstgpowanlu. cofania 24V 21W - P21W 5
Podczas warunkowej jazdy ze zbyt niskim cisnieniem w ogu-
mieniu nalezy jecha¢ powoli, zwraca¢ uwage na nieréwnosci przeciwmgtowe 24V | 21W - P21W 2
(przejazdy kolejowe, tramwajowe, koleiny i inne).
pozycyjne gérne 24V | 5W - R5W 2
5. Oswietlenie zewnetrzne kierunkowskazy | 24V/21W - P21W 2
gorne
Swiatta zarowki / typ ilos¢ / auto- tablicy rejestra- 24V | 5W - C5W 2
bus cyjnej
przéd
pozycyjne 24V / SW — RSW 2 W niektérych wersjach autobusow $wiatta przeciw-
mijania 24V | 70W — H1 2 mgtowe mogg zostac zastgpione Swiattami do jaz-
drogowe 24V | TOW — H7 2 dy dziennej. W Swiattach do jazdy dziennej monto-
- wane sg zarowki LED 24 V.
przeciwmgtowe 24V | 70W — H1 2
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W niektérych wersjach autobuséw w Swiattach
Sciany tylnej moga by¢ montowane zaréwki LED

24 V.

5.1. Oswietlenie przednie

8

7

1. Swiatta drogowe, 4. Swiatta pozycyjne,
2. Swiatta przeciwmgtowe lub $wiatta do jazdy dziennej 5. Kierunkowskaz,

(opcja), 6. Swiatta przeciwmgtowe (opcja),
3. Swiatta mijania, 7. Swiatta obrysowe gorne.
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5.2. Oswietlenie boczne

1. Kierunkowskaz,
2. Swiatta obrysowe boczne.
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5.3. Oswietlenie tylne
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Kierunkowskaz,

Swiatta pozycyjne i $wiatta STOP,
Swiatta cofania,

Swiatta przeciwmgtowe,
Oswietlenie tablicy rejestracyjne;j,
Swiatta pozycyjne gdrne,
Kierunkowskazy goérne.

NookrwN =~
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6. Konserwacja i pielegnacja pojazdu

Regularna , fachowa pielegnacja i konserwacja stuzy utrzyma-
niu w dobrym stanie powtoki lakierniczej pojazdéw SOLARIS.
Moze tez by¢ jednym z warunkéw uznania roszczen gwaran-
cyjnych, dotyczacych rdzewienia nadwozia i wad lakieru.

6.1. Mycie pojazdu

Najlepszym zabezpieczeniem pojazdu przed szkodliwym
wplywem $rodowiska jest czeste mycie i konserwacja. To jak
czesto nalezy my¢ pojazd zalezy od wielu czynnikow, takich
jak na przyktad:

*  pora roku;

* pogoda;
*  sposob parkowania (na hali, pod drzewami, pod gotym
niebem, itp.);

* intensywnos¢ uzytkowania;
*  wptyw Srodowiska (klimat).

Im dtuzej resztki owaddéw, ptasie odchody, zywica drzew, kurz
uliczny i przemystowy, smota, sadza, sél, czy inne agresyw-
ne osady beda pozostawacé na lakierze, tym silniejsze bedzie
ich niszczace dziatanie. Wysoka temperatura, np. spowodo-
wana dtugim silnym nastonecznieniem, wzmaga zrace dziata-
nie tych substancji.

Tak wiec moze sie okaza¢, ze w pewnych warunkach bedzie
wskazane mycie pojazdu co drugi dzien. Moze byc i tak, ze

mycie co tydzien, lub w potaczeniu z odpowiednig konserwa-
cja, co miesigc w zupetnosci wystarczy.

Po zimie, gdy skonczy sie posypywanie drég, trzeba doktad-
nie umy¢ poszycie pojazdu szczegdlnie w jego dolnej czesci.

6.1.1. Mycie reczne

Myjac pojazd recznie nalezy najpierw rozmoczy¢ brud duzg
iloscig wody a nastepnie sptuka¢ go jak najdoktadniej. W ko-
lejnym etapie nalezy umy¢ pojazd miekka gabka, rekawicg
do mycia lub specjalng szczotka, nie naciskajgc zbyt mocno
i czesto ptuczac element myjacy. Pojazd nalezy my¢ od goéry
w dét zaczynajac od dachu. Szamponu do mycia uzywacé tyl-
ko w przypadku silnego zabrudzenia resztkami owadow, smo-
ta, ptasimi odchodami, itp. Na sam koniec nalezy pozostawi¢
mycie kot i progow pojazdu najlepiej do mycia tych elementow
uzyc¢ innej gabki.

Nie wolno my¢ pojazdu w petnym stonicu, moze to
doprowadzi¢ do uszkodzenia lakieru.

Do mycia nie nalezy uzywac ggbek do zmywania
owadow, ostrych zmywakow ani podobnych rze-
czy, gdyz mogq uszkodzic lakier.
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6.1.2. Mycie urzadzeniem wysokocisnieniowym

Podczas mycia pojazdu urzadzeniem wysokocisnieniowym
nalezy koniecznie przestrzega¢ zasad, podanych przez jego
producenta. Dotyczy to szczegdlnie ci$nienia i odstepu od po-
wierzchni lakierowanych.

Nie wolno uzywac¢ dysz o zwartym strumieniu ani specjalnych
dysz obrotowych do zdzierania brudu!

Woda do mycia cisnieniowego nie powinna by¢ cieplejsza niz
60°C.

6.1.3. Myjnia automatyczna

Lakier pojazdéow SOLARIS jest na tyle trwaty, ze w normal-
nych warunkach mozna go my¢ bez przeszkdéd w myjniach au-
tomatycznych. Jednak narazenie powierzchni lakierowanej na
uszkodzenia zalezy w duzej mierze od konstrukcji samej myj-
ni automatycznej, filtrowania wody oraz uzywanych w niej de-
tergentow. Nie dopuszczalne jest mycie pojazdu mocno za-
brudzonego szczotkami myjni automatycznej na sucho, bez
wstepnego namoczenia. Spowodowa¢ to moze powstanie
trwatych rys na lakierze, a w duzej ilosci cykli takiego mycia
moze doprowadzi¢ nawet do odstoniecia gotego metalu na la-
kierowanych naroznikach i krawedziach poszycia pojazdu.

Przed myciem autobusu w myjniach automatycz-
nych nalezy zdemontowac lusterka!!!

Opcjonalnie pojazd moze byc¢ wyposazony w lu-
sterka sktadane na przednig szybe, nie wymaga-
jace demontazu przed myciem w myjni automaty-
cznej.

Demontaz lusterek zewnetrznych:

+ demontaz polega na wysunieciu ramienia lustra z uchwy-
tem w goére;

+ dla utatwienia mozna delikatnie uderzy¢ plastikowym lub
gumowym mtotkiem w dolng powierzchnie uchwytu (miej-
sce uderzenia wskazane strzatka), trzymajac réwnocze-
$nie ramie lusterka catkowicie poziomo;

>
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Aby montaz kompletnego lusterka zapewniat od-
powiednio sztywne osadzenie jego ramienia w pro-
wadzeniu, tzw. ,jaskofce”, nalezy dobic je kazdora-
zowo mtotkiem plastikowym lub gumowym w miej-
Sscu wskazanym strzatkg. Dla utatwienia powyzsze
czynno$ci nalezy wykonywac stojgc na podescie
0 odpowiedniej wysokoSci.

Przed zatozeniem lusterka, jego prowadzenie (tzw.
Jaskotczy ogon), musi by¢ oczyszczone, osuszone
i przesmarowane smarem nie zawierajgcym grafi-
tu.

6.2. Konserwacja pojazdu

Dobrze przeprowadzona konserwacja chroni lakier przed
wptywem $rodowiska i uszkodzeniami mechanicznymi. Po-
jazd nalezy powleka¢ woskowym $rodkiem konserwacyjnym
(woskiem statym) najpozniej wtedy, gdy na czystej zmoczo-
nej lakierowanej powierzchni przestang pojawia¢ sie duze kro-
ple wody.

Nowg warstwe statego wosku mozna naktada¢ tylko na do-
ktadnie umytg i wysuszong powierzchnig lakierowana. Zaleca
sie naktadanie wosku statego na elementy lakierowane mini-
mum dwa razy do roku.

Drobne uszkodzenia lakieru (otarcia, rysy, slady uderzen ka-
mieni) nalezy natychmiast naprawi¢ zgodnie z wytycznymi pro-
ducenta, oczywiscie najlepiej jest to zleci¢ fachowym punktom
obstugi klienta SOLARIS Serwis.

Nie wolno woskowac szyb!

Elementy gumowe nie wymagajq czynnosci obstu-
gowych, a ich jako$¢ zapewnia dziesiecioletni
okres eksploatacji.

Kategorycznie zabrania sie mycia pojazdu stong
wodg!!!
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Elementy sterowania

1. Tablica rozdzielcza - Actia

@ @ ORORO

® @ &

Przetaczniki,

Wiacznik $wiatet zewnetrznych,
Tablica wskaznikow,

Hamulec przystankowy,

Autobusy SOLARIS wyposazono w nowoczesna i ergonomicz- 1

2

3

4.

5. Przetacznik skrzyni biegow,
6

7

8

ng deske rozdzielcza. Posiada ona mozliwos¢ ptynnej regulacii
wysokosci w zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierowcy.

Dzwignia zespolona przy kierownicy,
Reczna dzwignia retardera,
Przyciski sterowania drzwiami.
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Elementy sterowania

1.1. Tablica wskaznikow - pulpit Actia

QWE ©® @
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Urbino <4-04>




Wskazniki i kontrolki deski kierowcy :

N

Elementy sterowania

latora tachografu (TCOSIMCAN),

Obrotomierz,

Swiatta przeciwmgielne przednie,

Przycisk kasowania przebiegu dziennego. Aby skasowac
przebieg dzienny nalezy przytrzymac ten przycisk przez
okoto 2s,

Przycisk regulacji kontrastu. Regulacja kontrastu mozli-
wa jest przez rownoczesne wcisniecie tego klawisza oraz
przyciskanie jednego z klawiszy opisanych jako ,+” i ,-”
(pozycje D i F),

Przycisk regulacji podswietlenia. Regulacja podswietlenia
mozliwa jest przez rownoczesne wcisniecie tego klawisza
oraz przyciskanie jednego z klawiszy opisanych jako ,+”
i~ (pozycje DiF),

Przycisk ,+”,

Przycisk MENU. Stuzy on do przetgczania sie pomiedzy
menu przystankowym, a parametréw,

Przycisk ,-".

Gdy zaswieci sie kontrolka ,uszkodzenie” nalezy
natychmiast zatrzymac autobus (nie powodujgc
zagrozenia w ruchu drogowym), ustalic miejsce
i przyczyne uszkodzenia (kontrolka ta jest potgczo-
na z czujnikami: ci$nienia oleju, ci$nienia powie-
trza oraz poziomu i temperatury ptynu w zbiornicz-
ku wyréwnawczym ptynu chfodzgcego). Wraz
z kontrolkg ,uszkodzenie” zapala sie kontrolka
uktadu, ktéry ulegt awarii.

17.
Kierunkowskaz lewy, 18.
Kontrolka (MIL) - kontrolka sygnalizujaca awarig silnika, A.
Hamulec reczny - kontrolka $wiecgca w sposéb ciagly sy-
gnalizuje wigczenie hamulca recznego, mrugajaca w po-
taczeniu z sygnatem dzwigkowym i komunikatem na wy- B.
Swietlaczu informuje o nie zatgczonym hamulcu po wyta-
czeniu stacyjki,
Awaria systemoéw pneumatycznych - kontrolka zapala sie
gdy cisnienie w jednym lub w obu obwodach zasilania C.
spadnie ponizej 5,5 bar.,
Kontrolka diagnostyki silnika (OBD),
Zébtta kontrolka — kontrolka sygnalizuje pojawienie sie bte-
du priorytetu drugiego, D.
Przystanek ,na zadanie” - kontrolka sygnalizuje wcisnie- E.
cie w przestrzeni pasazerskiej przycisku ,na zadanie”,
Czerwona kontrolka - kontrolka sygnalizuje pojawienie sie F.
btedu priorytetu pierwszego,
Swiatta drogowe,
Rampa / wozek / wozek inwalidzki - kontrolka $wiecg-
ca w sposob ciagty informuje o wcisnieciu w przestrzeni
pasazerskiej przycisku wozek inwalidzki lub wézek dzie-
ciecy. Natomiast migajgca kontrolka informuje o otwarte;j
rampie,
. ABS/ASR - kontrolka informujgca o awarii uktadu ABS/
ASR lub EBS,
. Swiatta mijania,
Kierunkowskaz prawy,
Wyswietlacz,
Predkosciomierz,
Kontrolka tachografu - brak komunikacji z modutem symu-
OLARIS <4-05>
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Elementy sterowania

W przypadku zaswiecenia sie na wyswietlaczu cie-
ktokrystalicznym deski rozdzielczej kierowcy, czer
wonej lampki sygnalizujgcej wystgpienie awarii na-
lezy natychmiast zatrzymac pojazd. Dalsza jazda
jest zabroniona!! O wystgpieniu awarii nalezy po-
wiadomic serwis.

W przypadku zaswiecenia sie na wyswietlaczu cie
ktokrystalicznym deski rozdzielczej kierowcy, zottej
lampki sygnalizujgcej wystgpienie usterki mozliwa
jest dalsza jazda. O wystgpieniu awarii nalezy po-
wiadomic serwis.

1.1.1. Menu wyswietlacza - menu startowe

Menu startowe pojawia sie¢ po zatgczeniu stacyjki. Aktywowa-
ne sg wszystkie kontrolki, na wyswietlaczu pojawia sie logo,
informacja o poziomie oleju silnikowego oraz informacja o ak-
tywnych Swiecach zarowych. Czas wyswietlania menu zalezny
jest od informacji o poziomie oleju. Jesli poziom jest w normie
lub pomiar nie jest mozliwy z powodu zbyt krétkiego czasu kto-
ry uptynat od wytaczenia silnika czas wyswietlania wynosi 6s.
Jesli natomiast poziom jest niewtasciwy lub wystapita usterka
ukfadu pomiarowego czas wyswietlania wynosi 15s.

SOLARIS

00,

1. Piktogram poziomu oleju,
2. Barograf poziomu oleju silnikowego,
3. Piktogram aktywnych swiec zarowych.

Piktogram poziomu oleju wyswietlany jest wedtug stanu oleju:

poziom oleju w normie

niski poziom oleju (<28%) lub za wysoki poziom
oleju (>99%)
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Elementy sterowania

.‘ za niski poziom oleju (<8%)
.‘ uszkodzenie obwodu pomiarowego

.

brak mozliwosci wykonania pomiaru

1.1.2. Menu wyswietlacza - menu przystankowe

Pojawia sie po zatgczeniu hamulca przystankowego, dezakty-
wowane po ruszeniu i przekroczeniu predkosci 3km/h. Obraz
wyswietlany na wyswietlaczu podzieli¢ mozna na dwie czesci:
menu przystankowe i tablice piktograméw stanu. W obszarze
menu przystankowego pojawiajg sie informacje opisujace stan
autobusu podczas postoju na przystanku (stan drzwi, przyklek ~ Piktogramy wiasciwe dla menu przystankowego:
ECAS). Informacje o obszarze tablicy piktograméw zamiesz-
czone sg w dalszej czesci opracowania.

drzwi otwarte

! I drzwi zamknigte

drzwi uszkodzone lub aktywne awaryjne otwiera-
nie drzwi

SOLARIS <4-07> Urbino
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Elementy sterowania

przyklek aktywny

regulacja poziomu

pojazd uniesiony

hamulec przystankowy nie jest aktywny

aktywny hamulec przystankowy

otwarta klapa komory silnika

[l liOI= i+

otwarta rampa inwalidy — piktogram wyswietlany
pod grafikg drugich drzwi

otwarta klapka wlewu paliwa

podtgczone zewnetrzne zasilanie powietrza

sygnalizacja wcisniecia przycisku ,woézek inwalidzki”

eI

sygnalizacja wcisniecia przycisku ,woézek”

Urbino

1.1.3. Menu wyswietlacza - menu parametréow

Menu dostepne jest po zatgczeniu stacyjki i po zakonczeniu
wyswietlania menu startowego. W czasie postoju na przystan-
ku domysinie wyswietlane jest menu przystankowe. Mozliwe
jest przejscie do menu parametréw po nacisnieciu przycisku
,MENU" na pasku przyciskow pod wyswietlaczem. Menu to
jest automatycznie aktywowane po ruszeniu pojazdu i prze-
kroczeniu predkosci 3 km/h. Menu parametréw pokazuje w po-
staci barografow nastepujace parametry: cisnienia powietrza
w 1 i 2 obwodzie zasilania uktadu hamulcowego, cisnienia ro-
bocze tych ukfadach, temperature cieczy chtodzacej oraz po-
ziom paliwa i poziom czynnika AdBlue.
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Elementy menu parametrow:

1. Barograf i wskaznik cyfrowy cisnienia zasilania pierwsze-
go obwodu hamulcowego,

2. Barograf i wskaznik cyfrowy ci$nienia zasilania drugiego
obwodu hamulcowego,

3. Barograf i wskaznik cyfrowy temperatury cieczy chtodza-
cej,

4. Barograf i wskaznik cyfrowy ci$nienia roboczego pierw-
szego obwodu hamulcowego,

5. Barograf i wskaznik cyfrowy cisnienia roboczego drugiego
obwodu hamulcowego,

6. Barograf i wskaznik cyfrowy poziomu paliwa.

1.1.4. Menu wyswietlacza - menu ,,po stacyjce”

Menu ,po stacyjce” pojawia sie po wytaczeniu stacyjki jesli ak-
tywne jest przynajmniej jedno z urzadzen sterowanych przez
instalacje CAN (np. oswietlenie) lub gdy nie zostat zatgczo-
ny hamulec reczny. Informacja o nie zatgczonym hamulcu ma
wyzszy priorytet nad informacjg o aktywnych odbiornikach pra-
du. W menu moga pojawic¢ sie takze piktogramy informujace
0 braku komunikacji z komputerem centralnym CAMU oraz
o wykryciu pozaru w komorze silnika.

Piktogram wyswietlany, gdy nie zostat zataczony hamulec
reczny:

Elementy sterowania

Piktogram wyswietlany, gdy aktywny jest przynajmniej jeden
z odbiornikow:

Piktogram wyswietlany, gdy wystgpit brak komunikacji z kom-
puterem centralnym CAMU:

Piktogram wyswietlany, gdy zostat wykryty pozar w komorze
silnika:

SOLARIS
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Elementy sterowania

1.1.5. Menu wyswietlacza - tablica piktogramoéw stanu

Tablica piktogramoéw stanu stuzy do informowania kierowcy
o stanie pojazdu. Wyswietla informacje o aktualnie pracuja-
cych urzgdzeniach oraz informuje o usterkach i awariach.

priorytet 3

usterka w uktadzie sterowania drzwi

Pozycja 2 - System ogrzewania i klimatyzacji

w potgczeniu z piktoiramami:
iorvtet 1 albo
prioryte (z pozyciji 5), brak komunikacji CAN ze
sterownikiem ogrzewania i klimatyza-
cjiATC
/‘T’\ riorvtet 2 awaria uktadu sterowania ogrzewa-
et priory niem i klimatyzacjg ATC
] "|| . piec ogrzewania dodatkowego — sy-
gl | priorytet 3 gnat ptomienia
priorytet 3 kompresor zatagczony

Pozycja 3 - Awaryjne luzowanie hamulca recznego

(opcja)

priorytet 1

aktywne luzowanie hamulca recznego

Pozycja 1 - Drzwi
priorytet 1 aktywne awaryjne otwieranie drzwi
awaria uktadu sterowania drzwi priory-
tetu 1 lub, w potgczeniu
z piktogramami:
priorytet 1 i .
albo
(z pozyciji 5), brak komunikacji CAN ze
sterownikiem drzwi
. zerwane klapki pokretet awaryjnego
priorytet 2 otwierania drzwi
riorvtet 2 awaria uktadu sterowania drzwi prio-
priory rytetu 2

¢ S

priorytet 2

brak oleju w systemie uzupetniania
oleju lub btad systemu uzupetniania
oleju

Urbino
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Elementy sterowania

O
1N

Pozycja 6 - Awarie systemu CAN

o201 | priorytet 2 zanieczyszczony filtr powietrza
N Horvtet 1 brak komunikacji z komputerem cen-
L . . _— . priory tralnym CAMU
gi riorvtet 2 niski poziom oleju w zbiorniku oleju
priory uktadu kierowniczego
priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 1
Pozycja 4 - Niska temperatura zewnetrzna
priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 2
ﬁ priorytet 2 | temperatura zewnetrzna ponizej 4°C
. priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 3
priorytet 2 usterka przegubu
. priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 4
. priorytet 1 awaria przegubu
. priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 5
Pozycja 5 - Przerwana komunikacja BCAN/PCAN
. priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 6
. priorytet 1 brak komunikacji BCAN
. priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 7
. priorytet 1 brak komunikacji PCAN
. priorytet 1 | uszkodzony / brak komunikacji z IOU 8
. priorytet 1 brak komunikacji BCAN i PCAN
. priorytet 1 pozar w komorze silnika

<4-11>
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Elementy sterowania

Pozycja 7 - Rezerwa paliwa i AdBlue

Pozycja 9 - Chtodzenie silnika

priorytet 2 rezerwa paliwa . priorytet 1 Zbyt wysoka temperat.ury cieczy cho-
dzacej
priorytet 2 rezenA(/)agécés:;gi/g%%%razﬁ(vgjggopal|wa priorytet 2 niski poziom cieczy chtodzacej
riorytet 2 zanieczyszczenie w paliwie
priory Y P Pozycja 10 - Silnik
awaria krytyczna silnika (priorytet
- — 1 — czerwona kontrolka) lub,
Pozycja 8 - Zasilanie w potgczeniu z piktogramami
' S . priorytet 1
priorytet 1 brak tadowania (silnik wylaczony) albo
(z pozyciji 5) brak komunikaciji ze ste-
rownikiem silnika
. priorytet 1 niskie napiecie (<21V)
. priorytet 1 za niski / brak cisnienia oleju
. awaria (brak tadowania) pierwszego al-
. priorytet 1 ternatora
priorytet 2 awaria silnika priorytetu 2
rorviet 1 awaria (brak tadowania) drugiego alter-
priory natora
rorvtet 1 awaria (brak tadowania) trzeciego al-
priory ternatora
rorvtet 1 awaria (brak tadowania) czwartego al-
priory ternatora

Urbino
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Elementy sterowania

Pozycja 11 - uklad oczyszczania spalin EAS Pozycja 13 - skrzynia biegéw i retarder

awaria krytyczna uktadu EAS (priorytet awaria krytyczna skrzyni biegéw (prio-

1 — czerwona kontrolka) lub, rytet 1 — czerwona kontrolka) lub,

w potaczeniu z piktogramami w potaczeniu z piktogramami
. priorytet 1 priorytet 1
albo albo
(z pozyciji 5) brak komunikacji ze ste- (z pozyciji 5) brak komunikacji ze ste-
rownikiem ukfadu EAS rownikiem skrzyni biegow i retardera
[Zi8 | priorytet 2 awaria uktadu EAS priorytetu 2 priorytet 2 awaria skrzyni biegow priorytetu 2

Pozycja 12 - sterowanie zawieszeniem ECAS priorytet 2 przegrzanie oleju w skrzyni biegow

awaria krytyczna uktadu ECAS (priory-
tet 1 — czerwona kontrolka) lub,

EEE B

w potgczeniu z piktogramami priorytet 2 aktywny retarder
. priorytet 1
albo
(z pozyciji 5) brak komunikacji ze ste- -
rownikiem uktadu ECAS Pozycja 14 - uktad hamulcowy
awaria krytyczna EBS (priorytet
Q;E;Q priorytet 2 awaria uktadu ECAS priorytetu 2 1 - czerwona kontrolka) lub,
w potaczeniu z piktogramami
. priorytet 1
albo
(z pozycji 5) brak komunikacji ze ste-
rownikiem EBS
m priorytet 2 awaria uktadu EBS priorytetu 2

OLARIS <4-13> Urbino
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Elementy sterowania

priorytet 2

zuzyte oktadziny hamulcowe

I-'Iil'-'-. priorytet 2

aktywny ASR

Rodzaje piktogramow wyswietlanych na wy$wie-
tlaczu ciektokrystalicznym pulpitu kierowcy sq za-

lezne od kompletacji autobusu.

1.2. Przelaczniki - pulpit Actia

Rodzaje przetacznikbw zamontowanych na pulpi-
cie kierowcy sg zalezne od kompletacji autobusu.

- oswietlenie prze-
strzeni pasazer-
skiej

- wigcznik lampy
1R/1ML

- wigcznik Swiatet
awaryjnych

- awaryjne kaso-
wanie przykleku

- ECAS - przyklek
automatyczny

- ECAS - przyklgk /
poziom normalny

-o$wietlenie kasy

- lampka kierowcy

- ECAS - unosze-
nie

- wysuwanie / cho-
wanie rampy in-
walidy

Urbino
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Elementy sterowania

- wentylatory da-
chowe

- ogrzewanie szy-
by drzwi

- awaryjne luzowa-
nie przegubu

- zezwolenie na
otwarcie drzwi

- ogrzewanie lu-
sterek

- ogrzewanie fotela
kierowcy

- blokada potéwek
pierwszych drzwi

- otwieranie
wszystkich drzwi

- wylgacznik retar-
dera

- retarder direct

- otwieranie pierw-
szych drzwi

- otwieranie dru-
gich drzwi

- przetgczanie po-
miedzy kamerami

- podnoszenie /
opuszczanie szyby
kabiny kierowcy

- otwieranie trze-
cich drzwi

- otwieranie czwar-
tych drzwi

/
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Elementy sterowania

2. Tablica rozdzielcza - FAP

Autobusy SOLARIS wyposazono w nowoczesng i ergonomicz-
ng deske rozdzielcza. Posiada ona mozliwos¢é ptynnej regula-
cji wysokosci w zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierow-
cy. Pulpit wystepuje w dwoch wariantach: bez obrotomierza
lub z obrotomierzem.

1. Predkosciomierz,

2. Zespodt kontrolek,

3.  Wyswietlacz ciekfokrystaliczny,

4. Przyciski,

5. Przetacznik Swiatet zewnetrznych,

6. Hamulec przystankowy,

7. Przyciski sterowania drzwiami,

8. Przyciski sterowania skrzynig biegow.
1. Predkosciomierz, 2.1. Kontrolki - pulpit FAP
2. Zespot kontrolek,
3.  Wyswietlacz ciektokrystaliczny, Na pulpicie autobusu Solaris znajduje sie zestaw kontrolek,
4. Przyciski, a wsrod nich zotta i czerwona kontrolka ostrzegawcza. Zapa-
5. Przetacznik swiatet zewnetrznych, lenie sie zottej kontrolki ostrzegawczej sygnalizuje wystapie-
6. Hamulec przystankowy, nie usterki, za$ zapalenie sie czerwonej kontrolki ostrzegaw-
7. Przyciski sterowania drzwiami, czej sygnalizuje awarie ktéregos$ z uktadow autobusu. Pozo-
8. Przyciski sterowania skrzynig biegow, state kontrolki sg zalezne od kompletacji autobusu.
9. Obrotomierz.

“
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1. Kontrolki dla pulpitu wyposazonego w obrotomierz,

(1H 2

2. Kontrolki dla pulpitu bez obrotomierza.

Elementy sterowania

kontrolka MIL

Przyktadowe kontrolki znajdujace sie na pulpicie

DO Swiatta pozycyjne
Q@I kierunkowskazy
ggg kontrolka ABS / ASR

hamulec postojowy

> B b &

Swiatta dtugie

Swiatta przeciwmgielne

Gdy zaswieci sie kontrolka ,uszkodzenie” nalezy
natychmiast zatrzymac autobus (nie powodujgc
zagrozenia w ruchu drogowym), ustalic miejsce
i przyczyne uszkodzenia (kontrolka ta jest potgczo-
na z czujnikami: ci$nienia oleju, ci$nienia powie-
trza oraz poziomu i temperatury ptynu w zbiornicz-
ku wyrownawczym ptynu chfodzgcego). Wraz
z kontrolkq ,uszkodzenie” zapala sie kontrolka
uktadu, ktéry ulegt awarii.

W przypadku zaswiecenia sie na wy$wietlaczu cie-
kfokrystalicznym deski rozdzielczej kierowcy, czer-
wonej lampki sygnalizujgcej wystapienie awarii na-
lezy natychmiast zatrzymac pojazd (nie powodujgc
zagrozenia w ruchu drogowym). Dalsza jazda jest
zabroniona!! O wystapieniu awarii nalezy powiado-
mic serwis.

W przypadku zaswiecenia sie na wys$wietlaczu cie
ktokrystalicznym deski rozdzielczej kierowcy, zofttej
lampki sygnalizujgcej wystapienie usterki mozliwa
jest dalsza jazda. O wystgpieniu awarii nalezy po-
wiadomic serwis.

“

oL
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Elementy sterowania

2.2. Piktogramy - pulpit FAP

Piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu ciektokrystalicznym
deski rozdzielczej kierowcy podzielone sg na 3 grupy:

» piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu wraz z zapale-
niem sie czerwonej kontrolki sygnalizujgcej awarie;

»  piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu wraz z zapale-
niem sie zottej kontrolki sygnalizujgcej usterke;

»  piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu w celu poinfor-
mowania kierowcy o stanie uktadow.

Piktogramy wyswietlane na pulpicie kierowcy wraz z zapa-
leniem sie czerwonej kontrolki, oznaczajacej awarie

EBS awaria EBS
ABS awaria ABS
awaria drzwi
awaria ECAS

awaria przegubu - komunikat na wyswietlaczu

krytyczny kat ztamania przegubu - komunikat na
wyswietlaczu

awaria filtra CRT

brak tadowania akumulatoréw lub napiecie > 30 V -
komunikat na wyswietlaczu

It

napiecie < 21V

B> B G| & &|E| S

wlaczone awaryjne otwieranie drzwi

MUK awaria mulitpleksera

TCO awaria komunikacji CAN - Tachograf - dalsza jazda
dozwolona, nalezy powiadomi¢ serwis

pozar w komorze silnika

awaria silnika

{1} awaria skrzyni biegéw

®)

awaria retardera

Urbino <4-18>
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Elementy sterowania

F ) ) Piktogramy wyswietlane na pulpicie kierowcy wraz z zapa-
ot 1o wysoka temperatura cieczy chtodzacej leniem sie zottej kontrolki, oznaczajgcej usterke
ﬂ niski poziom cieczy chiodzacej .P'r. usterka uktadu centralnego smarowania
o= brak ci$nienia oleju EDC usterka silnika
EHR
niskie cisnienie powietrza w 1 obwodzie hamulco-
wym {E} usterka skrzyni biegow

niskie cisnienie powietrza w 2 obwodzie hamulco-
wym EBS EBS Usterka

niskie cisnienie zasilania 3 osi - komunikat na wy-
$wietlaczu AB3 usterka ABS

zuzyte oktadziny hamulcowe - komunikat na wy-

Swietlaczu usterka drzwi

wigczone awaryjne luzowanie hamulca postojowe-

go - komunikat na wyswietlaczu usterka ECAS

awaria przekaznika +15 V - komunikat na wyswie-

& B P>|0|0|8|8

wysoka temperatura oleju w skrzyni biegow usterka filtra CRT

rm
tlaczu % usterka przegubu

It napiecie < 23 V
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Elementy sterowania

B

usterka 1 alternatora

usterka uktadu oczyszczania spalin

N

usterka 2 alternatora

®

usterka retardera

usterka 3 alternatora

woda w paliwie - filtr paliwa

wigczone awaryjne luzowanie hamulca przystanko-
wego - komunikat na wy$wietlaczu

rezerwa AdBlue

otwarta klapka wlewu lub klapa rewizyjna - komuni-
kat na wyswietlaczu

rezerwa paliwa

tryb oszczednosciowy dezaktywowany - komunikat
na wyswietlaczu

rezerwa paliwa pieca/podgrzewanie paliwa ogrze-
wania dodatkowego

S alE,

otwarta klapa komory silnika

NEIEE

otwarta klapka pokretta (przycisku) awaryjnego
otwierania drzwi

f:-'\
o

wysokie zuzycie oktadzin hamulcowych

-
¢:.s

usterka reflektora - komunikat na wyswietlaczu, ze
wskazaniem ktérego reflektora dotyczy komunikat

AR awaria ATC - komunikat na wyéwietlaczu (E') wytgczona automatyka SV\’/Ia.tei dziennych - komuni-
(][] e, kat na wyswietlaczu
T 0y | usterka komunikacji CAN-ATC - komunikat na wy- t s . .
o T niski poziom ptynu spryskiwaczy
(][] Swietlaczu =
A
“' zabrudzony filtr powietrza = usterka uktadu uzupetniania oleju
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Elementy sterowania

Piktogramy wyswietlane na pulpicie kierowcy, informujgace

ogrzewanie szyby drzwi

wcisniety przycisk przystanku na zadanie

wcisniety przycisk zadania wejscia/wyjscia dla in-
walidy

o stanie uktadéw
@ hamulec postojowy zataczony @::I
ABS ABS Aktywny (‘.:r\-
T i
ASR ASR Aktywny oo
1

wcisniety przycisk zadania wejscia/wyjscia dla oso-
by z wézkiem dzieciecym

®

retarder aktywny

zatgczenie klimatyzacji

E

regulacja kneelingu

kontrolka skasowania zo6ttych btedow

T
.':.d‘"'

piec zatgczony

retarder wytgczony

18|~ |

=
%]
=

wentylator - wywiew

ASR wytaczony

M e

wentylator - nawiew

zatgczenie klimatyzacji kierowcy

ogrzewanie lusterek, szyby bocznej

odcigzenie 3 osi

ogrzewanie szyby przedniej

HIEIRENAE

blokada 3 osi

“
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Elementy sterowania

Opis piktogramdéw ukazujacych sie na wyswietlaczu w przy-
padku aktywnego menu przystankowego, informujacych

kierowce o stanie uktadow

zataczony hamulec przystankowy

piktogram pulsujacy - awaria skrzydet drzwi lub brak
cisnienia w mechanizmie otwierania drzwi

normalny stan kota

piktogram pulsujacy - skrzydta drzwi sg zamkniete i
zwolnione

aktywna funkcja przykleku

otwarte skrzydta drzwi

funkcja przykleku zakonczyta dziatanie

zamkniete, nie zwolnione skrzydfa drzwi

regulacja kneelingu

piktogram pulsujacy - awaria rampy lub brak cisnie-
nia w mechanizmie rozktadania rampy

piktogram pulsujacy - rampa schowana i zwolniona

rampa roztozona

IR NEINE RE=<EEnp ey

rampa schowana, nie zwolniona

Nt

rampa jest rozktadana lub chowana

Urbino

O
O

Rodzaje piktograméw wyswietlanych na wys$wie-
tlaczu ciekfokrystalicznym pulpitu kierowcy sq za-
lezne od kompletacji autobusu.

Niektore z piktograméw mogq miec¢ wiecej niz jed-
no znaczenie. Wyswietleniu takiego piktogramu to-
warzyszy komunikat, ktéry wyjasnia jego funkcje.

<4-22>
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2.3. Ekrany wyswietlacza - pulpit

Po wigczeniu stacyjki na wyswietlaczu pojawiajg sie czarne

FAP

Elementy sterowania

w obwodach zasilania obu obwoddéw hamulcowych. Barogra-
fy cisnien wyskalowane sg w barach. Po nacisnieciu przyci-

symbole i opisy na zielonym tle. Po wigczeniu oswietlenia ze-
wnetrznego kolor tta zamienia sie z kolorem piktograméw i na-
pisdw, tj. tto robi sie czarne, a napisy i piktogramy — zielone.

Jest to standardowa funkcja wyswietlacza — tzw. inwersja.

Ekrany wyswietlacza dzielg si¢ na t

rzy typy:

1. Ekrany jazdy sktadajace sie z trzech ekranéw: ekran ci-
$nien uktadu pneumatycznego, ekran informaciji o tempe-
raturze w uktadzie chtodzenia i poziomie paliwa w zbiorni-

ku oraz ekran komunikatow,

2. Ekran statusu autobusu na przystanku,

3. Ekrany awarii lub uszkodzenia.

SO
- |

0246

=t—

|
8

=—

oinc 08
O

1012 bar

@

Na ekranie cisnien uktadu pneumatycznego dwa gérne baro-
grafy informujg o pierwszym (I) i drugim (ll) obwodzie hamul-
cowym, za$ dwa dolne barografy wskazujg poziomy cisnienia

sku zmiany menu przechodzi si¢ do nastepnego ekranu jazdy.

SO
® 2

e W

Na ekranie komunikatéw wyswietlane sg informacje o zalacze-
niu urzadzen symbolizowanych piktogramami.

SO

sinc WE

®

Ekran statusu autobusu na przystanku wigcza sie po otwarciu
drzwi lub po wtaczeniu hamulca przystankowego. Na ekranie
wyswietlane sg informacje o stanie drzwi, przykleku, wigcze-

SOLARIS
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Elementy sterowania

niu hamulca przystankowego, postojowego (recznego) i naci-
Snieciu przycisku przystanek na zgdanie. Naci$niecie przyci-
sku zmiany menu nie spowoduje zmiany ekranu.

3Ol
T

UWAGA !!
Niski poziom
cieczy chlodzacej

Jesli wiecej niz jeden podzespot ulegt awarii lub uszkodzeniu,
pojawi sie kilka ekrandw awarii i mozna je przetaczac przy po-
mocy klawisza menu.

Kazdy z ekranéw posiada gérny pasek kontrolek i wskazni-
kéw podstawowych uktadéw autobusu. Jest to tak zwana li-
nia statusu. Jest ona wyswietlana zawsze na gorze ekranu
bez wzgledu na zmiane ekranow przez kierowce. W linii statu-
su znajduje sie 5 piktograméw symbolizujacych podstawowe
elektryczne obwody autobusu. Kiedy te piktogramy pojawiajg
sie niezinwertowane (ij. kolor tta piktogramu jest taki sam, jak
kolor tta reszty wyswietlacza), to znaczy, ze wszystkie obwody
elektryczne autobusu dziatajg poprawnie.

CAN

{:} (Q) DIAC HE”
®® ® ®

1. Stan uktadu sterujgcego silnikiem (piktogram wskazujacy,
ze silnik pracuje),

Stan ukiadu sterowania skrzynig biegow,

Stan ukfadu sterujacego hamulcami,

Stan sieci CAN-Bus i elementéw instalacji elektrycznej
diagnozowanych bezposrednio przez CAN-Bus (np. ele-
mentéw oswietlenia zewnetrznego),

5. Stan sterowania drzwi (piktogram wskazujacy, ze drzwi sg

<y KO S 00

Jezeli piktogram znajduje sie w ramce oznacza to usterke da-
nego uktadu. Dalsza jazda jest mozliwa jednak nalezy jak naj-
szybciej dokona¢ naprawy w autoryzowanym serwisie firmy
Solaris. Usterka jest zgtaszana z objasnieniem w postaci ko-
munikatu tekstowego w dolnej czesci wyswietlacza.

<y 3 (@) 5 00

pON

CAN
DIRG
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Piktogram zinwertowany oznacza powazne uszkodzenie da-
nego ukladu. Nalezy pilnie usung¢ usterke — dalsza jazda
moze stworzy¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego i jest zabroniona! Usterka jest zgtaszana z objasnieniem
w postaci komunikatu tekstowego w dolnej czesci wyswietla-
cza.

Poza komunikatami awarii linia statusu informuje kierowce tak-
ze 0 nastepujacych stanach autobusu:

*  piktogram akumulatora — silnik wytgczony;

»  piktogram silnika — silnik pracuje;

»  piktogram przedstawiajgcy drzwi w postaci samego kontu-
ru - drzwi sg zamkniete;

»  piktogram przedstawiajgcy drzwi w postaci wypetnionego
obszaru - drzwi sg otwarte.

Elementy sterowania

2.4. Przelaczniki - pulpit FAP

Rodzaje przetgcznikéw zamontowanych na pulpi-
cie kierowcy sg zalezne od kompletacji autobusu.

r EY E
O -o$wietlenie kasy O - lampka kierowcy
= =
. J - J
r ~ r B
J Il H - o$wietlenie prze- .
6] . . 5 - wigcznik lampy
O strzeni pasazer- ON
(S5 skiej H%@H 1R/ML
| I
‘\\ J \_ //
( R s A
5 - wigcznik Swiatet 5 - awaryjne kaso-
awaryjnych S wanie przykleku
\ . J . J

“
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\ s R R
oot il e ool B el e R
o) yeeny P Y| ) i)
=~ TS
& J S J J
M ': ki ': 7
5 - ECAS - unosze- %%‘ - wysuwanie / cho- — | - awaryjne luzowa- @ - zezwolenie na
. wanie rampy in- ) ; O . )
- nie = ) nie przegubu = otwarcie drzwi
=] é:} walidy [BI[E):
J \\ - J
kY // B
” OM - wentylatory da- i - ogrzewanie szy- - blokada potéwek o - glosnik
=1 chowe — by drzwi pierwszych drzwi ™ zewnetrzny
e i j—
J N/ —
s BN s
@ - otwieranie - otwieranie
5 - ogrzewanie lu- 5 - nagrzewnica kie- pierwszych drzwi drugich drzwi
L sterek T rowcy
SIS0 i
( E é/ Q - otwieranie - otwieranie
> - > trzecich drzwi czwartych drzwi
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3. Tablica rozdzielcza - Solaris

Autobusy SOLARIS wyposazono w nowoczesng i ergonomicz-
ng deske rozdzielcza. Posiada ona mozliwos¢ ptynnej regula-
cji wysokosci w zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierow-
cy. Pulpit wystepuje w dwoch wariantach: bez obrotomierza
lub z obrotomierzem.

)
1 I

Tablica wskaznikdw,

Przetaczniki,

Wiacznik $wiatet zewnetrznych,
Stacyjka,

Hamulec przystankowy,

Przyciski sterowania skrzynig biegow.

oohrwN=

Elementy sterowania
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Elementy sterowania

3.1. Tablica wskaznikow - pulpit Solaris

1. Kontrolka systemu ABS, 11. Predkosciomierz,

2. Kontrolka $wiatet drogowych, 12. Wskaznik poziomu paliwa

3. Kontrolka kierunkowskazéw, 13. Wskaznik temperatury cieczy chtodzacej

4. Kontrolka awarii nie pozwalajgcej na kontynuowanie jaz-  14. Przycisk przetaczania wyswietlacza, przytrzymanie kasu-
dy, je przebieg dzienny

5. Kontrolka zgtaszania awarii, 15. Przycisk regulacji natezenia pods$wietlania tablicy kierow-

6. Nie wykorzystywany, cy,

7. Kontrolka retardera, 16. Wyswietlacz: przebiegu catkowitego, przebiegu dzienne-

8. Kontrolka hamulca postojowego, go i godziny,

9. Kontrolka awarii tachografu, 17. Ekran komunikatéw tekstowych.

10. Obrotomierz,

Urbino <4-28> SoOLARIS




Gdy zaswieci sie kontrolka ,uszkodzenie” nalezy
natychmiast zatrzymac autobus (nie powodujgc
zagrozenia w ruchu drogowym), ustali¢ miejsce
i przyczyne uszkodzenia (kontrolka ta jest potgczo-
na z czujnikami: ci$nienia oleju, ci$nienia powie-
trza oraz poziomu i temperatury ptynu w zbiornicz-
ku wyréwnawczym ptynu chfodzgcego). Wraz
z kontrolkg ,uszkodzenie” zapala sie kontrolka
uktadu, ktéry ulegt awarii.

W przypadku zaswiecenia sie na wy$wietlaczu cie-
ktokrystalicznym deski rozdzielczej kierowcy, czer-
wonej lampki sygnalizujgcej wystapienie awarii na-
lezy natychmiast zatrzymac pojazd (nie powodujgc
zagrozenia w ruchu drogowym). Dalsza jazda jest
zabroniona!! O wystgpieniu awarii nalezy powiado-
mic serwis.

W przypadku za$wiecenia sie na wysSwietlaczu cie
ktokrystalicznym deski rozdzielczej kierowcy, zoftej
lampki sygnalizujgcej wystapienie usterki mozliwa
jest dalsza jazda. O wystgpieniu awarii nalezy po-
wiadomic serwis.

3.2. Piktogramy - pulpit Solaris

Piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu ciektokrystalicznym
deski rozdzielczej kierowcy podzielone sg na 3 grupy:

»  piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu wraz z zapale-
niem sie czerwonej kontrolki sygnalizujgcej awarie;
»  piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu wraz z zapale-

Elementy sterowania

niem sie zottej kontrolki sygnalizujgcej usterke;
piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu w celu poinfor-
mowania kierowcy o stanie uktadow.

Piktogramy wyswietlane na pulpicie kierowcy wraz z zapa-
leniem sie czerwonej kontrolki, oznaczajgcej awarie

MU awaria mulitpleksera

TCO awaria komunikacji CA!\I - Tac'hograf’- dals;a jazda
dozwolona, nalezy powiadomic serwis

pozar w komorze silnika

Eﬂﬁ awaria silnika

{E} awaria skrzyni biegéow

EBS awaria EBS

ABS awaria ABS

HH awaria drzwi

SOLARIS <4-29>
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awaria ECAS

@

niskie cisnienie powietrza w 1 obwodzie hamulco-
wym

awaria przegubu - komunikat na wyswietlaczu

@

niskie cisnienie powietrza w 2 obwodzie hamulco-
wym

krytyczny kat ztamania przegubu - komunikat na
wyswietlaczu

O

niskie cisnienie zasilania 3 osi - komunikat na wy-
Swietlaczu

awaria filtra CRT

O

zuzyte okfadziny hamulcowe - komunikat na wy-
Swietlaczu

brak tadowania akumulatoréw lub napigcie > 30 V -
komunikat na wyswietlaczu

A

wigczone awaryjne luzowanie hamulca postojowe-
go - komunikat na wyswietlaczu

—

napiecie < 21V

A

awaria przekaznika +15 V - komunikat na wy$wie-
tlaczu

wlaczone awaryjne otwieranie drzwi

o

wysoka temperatura oleju w skrzyni biegow

@\ & G & £ B

awaria retardera

fe

wysoka temperatura cieczy chtodzacej

Piktogramy wys$wietlane na pulpicie kierowcy wraz z zapa-

leniem sie zottej kontrolki, oznaczajgcej usterke

1

8)

usterka uktadu centralnego smarowania

niski poziom cieczy chtodzacej N
D EDC terka silnik
= brak ci$nienia oleju EMR usterka siinika
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Elementy sterowania

o

usterka skrzyni biegéw

wigczone awaryjne luzowanie hamulca przystanko-
wego - komunikat na wyswietlaczu

otwarta klapka wlewu lub klapa rewizyjna - komuni-

EBS EBS Usterka .,
kat na wyswietlaczu
ABS usterka ABS tryb oszczednos$ciowy d’ez.aktywowany - komunikat
na wyswietlaczu

usterka drzwi

DB IP

otwarta klapa komory silnika

usterka ECAS

f:_\
R

wysokie zuzycie oktadzin hamulcowych

usterka przegubu : : awaria ATC - komunikat na wyswietlaczu
usterka filtra CRT T4 | usterka komunlkacp’CAN-ATC - komunikat na wy-
[+ £[] Swietlaczu
. LA . .
napiecie < 23 V I“'I zabrudzony filtr powietrza

BB = & E S

usterka 1 alternatora

5

usterka uktadu oczyszczania spalin

B

usterka 2 alternatora

usterka retardera

[

usterka 3 alternatora

28

woda w paliwie - filtr paliwa

SOLARIS
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Elementy sterowania

rezerwa AdBlue AB3 ABS Aktywny
5P
rezerwa paliwa H,EF ASR Aktywny

rezerwa paliwa pieca / podgrzewanie paliwa ogrze-
wania dodatkowego

)
k-—4

®

retarder aktywny

otwarta klapka pokretta (przycisku) awaryjnego

. ) . regulacja kneelingu
otwierania drzwi 9 ) g

fi> | | | L

usterka reflektora - komunikat na wyswietlaczu, ze

wskazaniem ktorego reflektora dotyczy komunikat piec zataczony

e
4:.¢

wytgczona automatyka swiatet dziennych - komuni-
kat na wyswietlaczu

-
4:.s

wentylator - wywiew

Ry

niski poziom ptynu spryskiwaczy wentylator - nawiew

4

usterka uktadu uzupetniania oleju ogrzewanie lusterek, szyby bocznej

ogrzewanie szyby przedniej

Piktogramy wyswietlane na pulpicie kierowcy, informujace

o stanie uktadéw . .
ogrzewanie szyby drzwi

@ =29 FE G » 8

® hamulec postojowy zataczony wcisniety przycisk przystanku na zadanie

“
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Elementy sterowania

wcisniety przycisk zadania wejscia/wyjscia dla in-
walidy

C| o

O
O

wcisniety przycisk zadania wejscia/wyjscia dla oso-
by z wozkiem dzieciecym

Opis piktograméw ukazujacych sie na wyswietlaczu w przy-
padku aktywnego menu przystankowego, informujacych

kierowce o stanie uktadow

zatgczenie klimatyzaciji

piktogram pulsujacy - awaria skrzydet drzwi lub brak
ci$nienia w mechanizmie otwierania drzwi

kontrolka skasowania zo6ttych btedow

piktogram pulsujacy - skrzydta drzwi sg zamkniete i
zwolnione

retarder wytgczony

otwarte skrzydta drzwi

18|~ |53

=]
1%
=

ASR wylaczony

zamkniete, nie zwolnione skrzydta drzwi

|| 18

zataczenie klimatyzacji kierowcy

regulacja kneelingu

]
—»-a

odcigzenie 3 osi

piktogram pulsujacy - awaria rampy lub brak cisnie-
nia w mechanizmie rozktadania rampy

1

blokada 3 osi

piktogram pulsujacy - rampa schowana i zwolniona

rampa roztozona

rampa schowana, nie zwolniona

o1 00|00 | X=XO/mC]m

rampa jest rozktadana lub chowana

“
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Elementy sterowania

zatgczony hamulec przystankowy

normalny stan kota

aktywna funkcja przykleku

funkcja przykleku zakonczyta dziatanie

Niektére z piktograméw mogq mie¢ wiecej niz jed-
no znaczenie. WysSwietleniu takiego piktogramu to-
warzyszy komunikat, ktéry wyjasnia jego funkcje.

&
O
4 Rodzaje piktograméw wyswietlanych na wyswie-
tlaczu ciektokrystalicznym pulpitu kierowcy sg za-
lezne od kompletacji autobusu.

1.

3.3. Ekrany wyswietlacza - pulpit Solaris

Po wiaczeniu stacyjki na wyswietlaczu pojawiajq sie czarne
symbole i opisy na zielonym tle. Po wigczeniu oswietlenia ze-
wnetrznego kolor tta zamienia sie z kolorem piktogramoéw i na-
pisow, tj. tto robi sie czarne, a napisy i piktogramy — zielone.
Jest to standardowa funkcja wyswietlacza — tzw. inwersja.

Ekrany wyswietlacza dzielg si¢ na trzy typy:

Ekrany jazdy sktadajgce sie z trzech ekranéw: ekran ci-
$nien uktadu pneumatycznego, ekran informacji o tempe-
raturze w uktadzie chtodzenia i poziomie paliwa w zbiorni-
ku oraz ekran komunikatéw,

Ekran statusu autobusu na przystanku,

Ekrany awarii lub uszkodzenia.

< 3O i B8

i mm| ||| |O
02 46 81042 bar
1‘1 | @

Na ekranie cisnien uktadu pneumatycznego dwa gorne baro-
grafy informujg o pierwszym (l) i drugim (ll) obwodzie hamul-
cowym, za$ dwa dolne barografy wskazujg poziomy ci$nienia
w obwodach zasilania obu obwodéw hamulcowych. Barogra-
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fy cisnien wyskalowane sg w barach. Po nacisnieciu przyci-
sku zmiany menu przechodzi si¢ do nastepnego ekranu jazdy.

SO
® 2\

CAN

DIRG gn

Na ekranie komunikatow wyswietlane sg informacje o zatacze-
niu urzadzen symbolizowanych piktogramami.

SO

CAN

DIRG un

®

Ekran statusu autobusu na przystanku wigcza sie po otwarciu
drzwi lub po wtaczeniu hamulca przystankowego. Na ekranie

Elementy sterowania

wyswietlane sg informacje o stanie drzwi, przykleku, wtacze-
niu hamulca przystankowego, postojowego (recznego) i naci-
$nieciu przycisku przystanek na zgdanie. Nacisniecie przyci-
sku zmiany menu nie spowoduje zmiany ekranu.

3Ol
T

! UWAGA !
Niski poziom
cieczy chlodzacej

Jesli wiecej niz jeden podzespdt ulegt awarii lub uszkodzeniu,
pojawi sie kilka ekrandw awarii i mozna je przetaczac przy po-
mocy klawisza menu.

Kazdy z ekranéw posiada gorny pasek kontrolek i wskazni-
kéw podstawowych uktadoéw autobusu. Jest to tak zwana li-
nia statusu. Jest ona wyswietlana zawsze na gérze ekranu
bez wzgledu na zmiang ekrandw przez kierowce. W linii statu-
su znajduje sie 5 piktograméw symbolizujacych podstawowe
elektryczne obwody autobusu. Kiedy te piktogramy pojawiajg
sie niezinwertowane (1. kolor tta piktogramu jest taki sam, jak
kolor tta reszty wyswietlacza), to znaczy, ze wszystkie obwody
elektryczne autobusu dziatajg poprawnie.

SOLARIS
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Elementy sterowania
CAN

{:} (Q) DIAC E'E”
®® ® ®

1. Stan ukfadu sterujgcego silnikiem (piktogram wskazujacy,
ze silnik pracuje),

Stan ukfadu sterowania skrzynig biegow,

Stan uktadu sterujgcego hamulcami,

Stan sieci CAN-Bus i elementéw instalacji elektrycznej
diagnozowanych bezposrednio przez CAN-Bus (np. ele-
mentéw oswietlenia zewnetrznego),

5. Stan sterowania drzwi (piktogram wskazujacy, ze drzwi sg

{3 O fe 00

PN

L& DIRC

Jezeli piktogram znajduje sie¢ w ramce oznacza to usterke da-
nego uktadu. Dalsza jazda jest mozliwa jednak nalezy jak naj-
szybciej dokona¢ naprawy w autoryzowanym serwisie firmy
Solaris. Usterka jest zgtaszana z objasnieniem w postaci ko-
munikatu tekstowego w dolnej czesci wyswietlacza.

<y L3 [@ 5 A0

CAN
DIRC

Piktogram zinwertowany oznacza powazne uszkodzenie da-
nego ukfadu. Nalezy pilnie usung¢ usterke — dalsza jazda
moze stworzy¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego i jest zabroniona! Usterka jest zgtaszana z objasnieniem
w postaci komunikatu tekstowego w dolnej czesci wyswietla-
cza.

Poza komunikatami awarii linia statusu informuje kierowce tak-
ze o nastepujacych stanach autobusu:

»  piktogram akumulatora — silnik wytgczony;

»  piktogram silnika — silnik pracuje;

»  piktogram przedstawiajgcy drzwi w postaci samego kontu-
ru - drzwi sg zamkniete;

+  piktogram przedstawiajgcy drzwi w postaci wypetnionego
obszaru - drzwi sg otwarte.

Urbino
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3.4. Przetaczniki - pulpit Solaris

Rodzaje przetacznikbw zamontowanych na pulpi-
cie kierowcy sg zalezne od kompletacji autobusu.

Elementy sterowania

~,
p

\
{ - ECAS - przyklek
automatyczny

- ECAS - przyklek /
poziom normalny

-oswietlenie kasy

- lampka kierowcy

(0RO \

2

i
AR
\

|
{ - ECAS - unosze-
nie

- zmiana menu
wyswietlacza

strzeni pasazer-
skiej

| - o$wietlenie prze-

- wigcznik lampy
1R/1L

{ - wentylatory
dachowe

i ﬁp { - wentylator kie-

I— rowcy

h | ‘\ - wiacznik $wiatet
— awaryjnych

- awaryjne kaso-
wanie przykleku

- ogrzewanie
lusterek

an
‘oo |

L {

- .
Hi “ L J - nagrzewnica

\\\“ —+ kierowcy

SOoOLARIS
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Elementy sterowania

7 (A
| =
2 | I8 \
, S ‘F | -zezwolenie na
- ogrzewanie fotela - odcigzanie trze- ! . _—
. S W B - otwieranie pierw-
kierowcy ciej osi ' ;
| szych drzwi
{
. 2
{ - awaryjne luzowa- . . . . .
. n) - wylacznik ASR w1 - otwieranie dru- - otwieranie trze-
nie przegubu " . . . )
\ L gich drzwi cich drzwi
W1 |
woog |
Qoo a )
A Ve
{4 [ 1
Famo | yag ( \
! ) 2 ‘
=] J | - przelaczanie ra- P g ] o
i 1 diotelefon / naato - gtos$nik = | - otwieranie czwar-
" énienie 9 zewnetrzny \,\\“ "*\\ \ tych drzwi
W\ \PE
3 4
- otwieranie 1 #—j - blokada skrzydta
| wszystkich drzwi [ 1-szych drzwi
s | |
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Elementy sterowania

4. Dodatkowe elementy sterowania 4.2. Dzwignia zespolona przy kierownicy

4.1. Przetacznik swiatet zewnetrznych

A. Swiat’ra postojowe - obréci¢ przetacznik w potozenie A A. Sygnat dzwiekowy,
B. Swiatta mijania - obrdci¢ przetacznik w potozenie B B. Spryskiwacz szyby (nacisng¢ pierscien),
C. Swiatta przeciwmgielne przednie- pociagnac przetacznik . Wycieraczki:
0 jedna pozycje (zgodnie z rysunkiem C) pozycja 0 — wycieraczki wytgczone,
D. Swiatta przeciwmgielne tylne - pociagna¢ przetgcznik pozycja 1 — praca czasowa,
o dwie pozycje (zgodnie z rysunkiem D). pozycja 2 — | bieg,

pozycja 3 — |l bieg,
D. Kierunkowskaz prawy,
E. Kierunkowskaz lewy,
F. Mrugniecie lub zatgczenie Swiatet drogowych.

“
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Elementy sterowania

4.3. Przetacznik zmiany biegow

Na pulpicie kierowcy, po prawej stronie, znajduje sie zespot
przetacznikdw umozliwiajgcych sterowanie skrzynig biegow.
Skrzynia biegdw moze by¢ w wyposazona w dwa rodzaje prze-
tacznikéw: D-N-R lub 1-2-3-D-N-R.

D NR

Jazda do przodu na pierwszym biegu,

2. Skrzynia biegéw automatycznie przetgcza pomiedzy
pierwszym i drugim biegiem,

3. Skrzynia biegow automatycznie przetgcza pomiedzy
pierwszym, drugim i trzecim biegiem,

D. Tryb jazdy do przodu - w zaleznosci od predkosci pojaz-
du, obcigzenia oraz nacisku na pedat gazu automatycznie
beda przetaczane biegi w gore i w doét,

N. Pozycja neutralna — zmiane pomiedzy biegiem do jazdy
w przod, a biegiem do jazdy w tyt nalezy przeprowadzaé
przez to potozenie. Roéwniez przed wytaczeniem silnika
nalezy wybra¢ bieg neutrainy,

R. Tryb jazdy do tytu, nalezy uruchamiac tylko przy stojacym
pojezdzie.

N

4.4. Hamulec przystankowy

Hamulec przystankowy uruchamia sig¢ dzwignig znajdujaca sie
na pulpicie kierowcy lub poprzez uktad automatyki drzwi.

Zwalnianie hamulca przystankowego (poprzez uktad automa-
tyki lub przesunigcie dzwigni do pozycji wyjsciowej) polega na
usunieciu cisnienia z sitownikow hamulcowych. W przypadku
zatgczenia hamulca przystankowego przez automatyke drzwi
jego zwolnienie nastepuje automatycznie po zamknieciu drzwi
i nacisnieciu pedatu gazu.

Urbino
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Elementy sterowania

5. Konsola boczna

5.1. Hamulec postojowy 5.2. Przetlacznik klap dachowych

Aby zabezpieczy¢ autobus przed stoczeniem po zaparkowa- Pokrywy dachowe mogq by¢ sterowane elektrycznie przetgcz-
niu, nalezy uzy¢ hamulca postojowego (recznego), przesuwa- nikami umieszczonymi na bocznej konsoli kierowcy lub otwie-
jac jego dzwignie do siebie. rane recznie.

Przy dtuzszych postojach nie nalezy uzywa¢ hamulca przy-

stankowego, ktory w przypadku spadku cisnienia w uktadzie Pokrywy dachowe mozna otworzy¢ na trzy rozne sposoby:

przestaje dziata¢. Hamulec postojowy jest zabezpieczony

przed takg ewentualnoscig akumulatorem sprezynowym. * podniesc¢ tylko przednig ich cze$¢ — powietrze wpada do
wnetrza autobusu;
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Elementy sterowania

*  podnies¢ tylko tylng ich cze$¢ — powietrze jest ,wysysane”
z autobusu;
* podnies¢ rownolegle cate pokrywy (przednig i tylng czesc).

6. Regulacja potozenia pulpitu

W autobusach Solaris Urbino mozna regulowa¢ potozenie
deski rozdzielczej kierowcy. Przed rozpoczeciem jazdy kaz-
dy kierowca powinien ustawi¢ kolumne kierownicy oraz pul-
pit w sposob dla siebie najwygodniejszy. Ustawienie kierowni-
cy oraz deski rozdzielczej kierowcy (regulacja wysokosci i kata
nachylenia) jest mozliwe tylko przy wtgczonym hamulcu przy-
stankowym. Do regulacji stuzy zawor umieszczony pod kolum-
ng kierownicy, w podtodze. Nalezy nacisngé zawor stopg az
do ustawienia kierownicy i deski kierowcy w zadanym potoze-
niu. Zwolnienie zaworu spowoduje automatycznie unierucho-
mienie kierownicy. Opcjonalnie funkcje zaworu moze przejaé
przycisk umieszczony na bocznej konsoli kierowcy.

K/W
N,

Ze wzgledow bezpieczeristwa kolumne kierownicy
nalezy przestawiac tylko na postoju. Przestawianie
jej w czasie jazdy jest zabronione!

7. Sterowanie ogrzewaniem

Autobus SOLARIS posiada nastepujace urzadzenia do ogrze-
wania przestrzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy:

* dmuchawa przednia kierowcy (Frontbox) umieszczona
pod miejscem kierowcy od strony podwozia;

* nagrzewnice, dmuchawy cieptego powietrza;

» grzejniki konwektorowe zainstalowane nad podtogg, na
Scianie bocznej pod oknami autobusu;

»  piec ogrzewania dodatkowego, nagrzewa ciecz do tempe-
ratury 78° C — przy tej temperaturze nastepuje wytaczenie
pieca. Ponowne uruchomienie nastepuje przy temperatu-
rze 72° C.

Sterowaniu podlegajg nastepujgce elementy:

* regulacja obrotéw dmuchawy powietrza;

* temperatura w przedziale kierowcy;

* regulacja kierunku nawiewu powietrza (na przednig szy-
be, na kierowce i na nogi kierowcy);

» wiaczanie klimatyzacji w przedziale kierowcy;

» wiaczanie klimatyzacji chtodzenie lub ogrzewanie w prze-
dziale pasazerskim. Sterownik ATC utrzymuje statg tem-
perature w przedziale pasazerskim 22° C — zimg nagrze-
wa do tej temperatury, latem chtodzi. Zimg w celu zwiek-

Urbino

<4-42> SOLARIS




szenia intensywnosci ogrzewania nalezy wigczy¢ piec
ogrzewania dodatkowego przyciskiem;

* wlgczenie pieca ogrzewania dodatkowego. Mozliwe jest
takze uruchomienie pieca ogrzewania dodatkowego na
postoju przy wytgczonym silniku. W takim przypadku
ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej jest realizowane tyl-
ko za pomocg konwektorow.

Sterownik Wabco ATC dziata dopiero po przetaczeniu stacyj-
ki w pozycje 1, aktywujgc tym samym swoje funkcje (np. piec
ogrzewania dodatkowego i inne). Nagrzewnice przedziatu pa-
sazerskiego zataczajg sie automatycznie wraz z wigczeniem
pieca ogrzewania dodatkowego i ogrzewania przedziatu pasa-
zerskiego, jezeli temperatura w przedziale pasazerskim wyno-
si ponizej 22° C.

7.1. Sterownik ogrzewania ATC Wabco
Przyciski sterownika ATC :

1. Wiaczanie i wytaczanie klimatyzacji w przedziale kierow-
cy,

2. Praca w obiegu wewnetrznym (zamkniety jest dostep
Swiezego powietrza), wytaczenie nastepuje automatycz-
nie po ok. 10 minutach, jezeli kierowca nie wytgczy wcze-
Sniej,

3. Wigczanie i wytgczanie klimatyzacji/ogrzewania prze-
strzeni pasazerskiej (sterownik ATC utrzymuje statg tem-
perature w przedziale pasazerskim 22° C — zimg nagrze-
wa do tej temperatury, latem chtodzi. Wiaczenie funkcji
ogrzewania zimg wymaga wigczenia pieca ogrzewania
dodatkowego),

Elementy sterowania

Przycisk pieca ogrzewania dodatkowego,

Przycisk ma za zadanie osuszenie powietrza przy wyzszej
wilgotnosci w pojezdzie i umozliwia wigczenie klimatyzacji
bez wzgledu na zewnetrzng temperature. Wytaczenie na-
stepuje automatycznie po ok. 30 minutach.

o s

Pokretta regulacji sterownika ATC dla przedziatu kierowcy:

6. Regulacja obrotéw dmuchawy powietrza,
7. Regulacja temperatury powietrza,
8. Regulacja kierunku nawiewu powietrza.

Ogrzewanie przestrzeni autobusu (jezeli kierowca nie korzy-
sta z pieca ogrzewania dodatkowego) nastepuje dopiero po
osiagnieciu przez ciecz chtodzaca temperatury 50° C w matym
obiegu (ciecz przeptywa przez silnik i uktad chtodzenia w ko-
morze silnika). Po osiagnieciu przez ciecz chtodzacg tempe-
ratury 50° C nastepuje automatyczne otwarcie elektrozaworu
w uktadzie ogrzewania, co umozliwia doptyw cieczy chtodzace;j
do konwektoréw i nagrzewnic przestrzeni autobusu. Po osia-
gnieciu przez ciecz chtodzaca temperatury 60° C ogrzewanie
realizowane jest przez urzadzenie umieszczone na dachu au-
tobusu (ogrzewanie dachowe). W takim przypadku dziatajg
wszystkie funkcje sterownika Wabco ATC, ale efekt ogrzewa-
nia bedzie odczuwalny dopiero po osiggnieciu przez ciecz po-
wyzszej temperatury.
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Elementy sterowania

Temperatura w przedziale pasazerskim nie podle-
ga regulacji. Sterownik ATC automatycznie utrzy
muje temperature na poziomie 22° C. Latem za po-
mocg uktfadu klimatyzacji, a zimg przy udziale pie-
ca dodatkowego ogrzewania. Po uruchomieniu sil-
nika sterownik automatycznie wigcza klimatyzacje
lub ogrzewanie w celu utatwienia pracy kierowcy.

L

7.2. Ogrzewanie dodatkowe

Piec ogrzewania dodatkowego to niezalezne urzadzenie, kto-
re ogrzewa ciecz chtodzacq silnik autobusu (wykorzystywa-
ng do ogrzewania wnetrza autobusu) niezaleznie od silnika.
Ciecz jest ogrzewana cieptem, ktére wywigzuje sie w wyniku
spalania oleju napedowego (paliwo czerpane jest z tego sa-
mego zbiornika, co silnik autobusu lub dodatkowego zbiorni-
ka paliwa). Zataczenie pieca ogrzewania dodatkowego jest sy-
gnalizowane piktogramem na wyswietlaczu deski rozdzielcze;.

Nalezy ostroznie uzywac¢ ogrzewania dodatkowe-
go, gdy autobus stoi w pomieszczeniu (garazu,
warsztacie) — istnieje bowiem niebezpieczenstwo
zatrucia spalinami! Nalezy uwazac, aby obok wylo-
tu spalin z pieca ogrzewania dodatkowego, na ze-
wnatrz autobusu, nie znajdowaty sie zadne mate-
riaty tatwopalne — istnieje niebezpieczenstwo po-
zaru lub wybuchu!

7.3. Zegar nastawczy pieca ogrzewania dodatkowego

Zegar nastawczy stuzy kierowcy do nastawiania godziny wia-
czenia i czasu dziatania pieca ogrzewania dodatkowego w celu
wczesniejszego ogrzania silnika, utatwiajgc w ten sposoéb jego
rozruch w ujemnych temperaturach. Piec ogrzewa takze wne-
trze autobusu dajgc poczucie komfortu cieplnego.

Nalezy pamietac, ze praca pieca wigze sie ze zu-
Zywaniem przez niego w czasie pracy oleju nape-
dowego. Czas pracy pieca musi by¢ odpowiednio
dobrany do warunkow pogodowych.

Zegarem nastawczym mozna zatgczyc piec ogrze
wania przy wytgczonym zaptonie w przeciwien-
stwie do sterownika Wabco ATC, ktérym moze-
my zatgczyc piec tylko po przetgczeniu stacyjki
w pozycje 1.

Urbino
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Funkcja

ustawianie godziny

pamie¢ programowania

natychmiastowe ogrzewanie

pozycja menu wstecz

pozycja menu w przéd

vifallERElC

Piec moze pracowa¢ w trybie ciggtego grzania. Kierowca
moze przetaczy¢ piec w taki tryb wciskajac przycisk ,Natych-
miastowe ogrzewanie”.

Elementy sterowania

7.3.1. Ustawianie godziny

Ustawianie godziny i programowanie zegara nastawczego
mozliwe jest wytacznie ze zgaszonym silnikiem i wytgczonym
zaptonem. Wiasciwe programowanie zegara wymaga wcze-
$niejszego ustawienia daty i godziny.

Zegar nastawczy ma mozliwoSc zaprogramowania
trzech réznych czasow uruchamiania. W zakresie
Jjednego czasu uruchamiania mozna wybrac poje-
dyncze lub wszystkie dni tygodnia.

Po jednokrotnym wcisnieciu przycisku ustawiania godziny wy-
wotany zostanie tryb nastawczy i cyfry zaczynajg pulsowac.
Przyciskami regulacji menu nalezy ustawi¢ poprawng godzine
(przytrzymanie przycisku regulacji menu ponad 2 sekundy po-
woduje szybkie zmiany wartosci). Jesli w aktywnym trybie pro-
gramowania nie nastgpi kontynuacja w przeciagu 5 sekund,
zegar nastawczy przyjmuje uprzednio ustawiong wartosc.

7.3.2. Ustawianie dnia tygodnia

Automatycznie po ustawieniu godziny tryb nastawczy umoz-
liwia ustawienie daty (dnia tygodnia) i dzien tygodnia zaczy-
na pulsowaé. Sposéb ustawiania jest analogiczny do usta-
wiania godziny. Uzywamy tych samych przyciskow regula-
cji menu. Jesli w aktywnym trybie programowania nie nastapi
kontynuacja w przeciggu 5 sekund, zegar nastawczy przyjmu-
je uprzednio ustawiong wartosc.
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Przy wytgczonej stacyjce zegar nastawczy wska-
zuje aktualng godzine i dzien tygodnia. Jesli piec
ogrzewania dodatkowego jest uruchomoiny woéw-
czas wysSwietlacz i przyciski bedg podswietlone.

7.3.3. Ustawianie czaséw uruchamiania pieca ogrzewania

Wociskajac jednokrotnie przycisk ,Pamie¢ programowania” wy-
wotujemy czasy uruchamiania pieca. Aktualne miejsce w pa-
migci zaczyna pulsowac. Przyciskami regulacji menu nalezy
ustawi¢ wstepny wybodr czasu. Ustawiona godzina po pieciu
sekundach zostanie zapisana i zacznie pulsowa¢ wybdr dnia
tygodnia. Przyciskami regulacji menu nalezy wybraé odpo-
wiedni dzien (przytrzymanie przycisku regulacji menu ponad
2 sekundy powoduje szybkie zmiany wartosci). Jesli w aktyw-
nym trybie programowania nie nastgpi kontynuacja w przecia-
gu 5 sekund, zegar nastawczy przyjmuje uprzednio ustawio-
ng wartos¢.

7.3.4. Ustawianie miejsca w pamieci
Woeiskajac kilkakrotnie przycisk ,Pamie¢ programowania” moz-
na zaprogramowaé miejsce w pamieci ,-2-" i ,-3-" lub przejs¢

do trybu wyswietlania godziny.

7.3.5. Aktywacja i
czasow uruchamiania

dezaktywacja zaprogramowanych

Aktywacja - po wywotaniu czasu uruchamiania nalezy kilka-
krotnie wcisng¢ przycisk ,Pamie¢ programowania”. Po 5 se-
kundach po ustawieniu odpowiedniego czasu uruchamiania
nastepuje jego aktywacja albo dezaktywacja.

Dezaktywacja - nalezy kilkakrotnie wcisng¢ przycisk ,Pamigc
programowania” do czasu gdy na wyswietlaczu nie bedzie wy-
Swietlana tylko godzina (a nie miejsce w pamieci).

Jednoczes$nie moze by¢ aktywny tylko jeden czas
uruchamiania. Na wyswietlaczu wskazany bedzie
aktywny tryb.

W przypadku, gdy piec ogrzewanie zostat urucho-
miony automatycznie, mozna go wytgczy¢ za po-
mocg przycisku ogrzewania dodatkowego.

7.3.6. Okres zataczenia ogrzewania dodatkowego

Ustawienie okresu zatgczenia pieca mozna wykonac jedynie
przy wytgczonym ogrzewaniu dodatkowym. Wciskajac przyci-
ski regulacji menu ustawiamy okres zataczania. Po 5 sekun-
dach nastepuje aktywacja lub deaktywacja

7.3.7. Pozostaly czas pracy

Pozostaty czas pracy zostanie wyswietlony po wcisnieciu przy-
cisku ,Pozycja menu wstecz”. Pozostaty czas pracy moze zo-
sta¢ wyswietlony jedynie w trybie programu.

7.3.8. Ustawianie pozostatlego czasu pracy pieca

Po wcisnieciu przycisku ,Pozycja menu wstecz” pozostaty
czas pracy zostanie wyswietlony i zacznie pulsowac. Przyci-
skami regulacji menu mozna ustawi¢ pozostaty czas pracy. Je-
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Sli w aktywnym trybie programowania nie nastgpi kontynuacja
w przeciggu 5 sekund, zegar nastawczy przyjmuje uprzednio
ustawiong wartos¢. Pozostaty czas pracy moze zosta¢ zmie-
niony jedynie w trybie programu.

Wszelkie zmiany czasu pracy pieca mozliwe sg
przy wigczonym zapftonie i wigczonym ogrzewaniu.

8. Regulacja fotela kierowcy

Autobusy SOLARIS wyposazone sg w komfortowe fotele kie-
rowcy posiadajgce szeroki zakres regulaciji.

Typ i wyposazenie fotela kierowcy zalezg od kom-
pletacji autobusu

8.1. Fotel kierowcy ISRI 6860

Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

Dzwignia blokady przesuwu przdd-tyt fotela,
Przycisk regulacji pochylenia poduszki fotela,
Przycisk przesuwu samej poduszki fotela,
Ogrzewanie fotela,

Przycisk regulacji napetnienia poduszki fotela,
Przycisk regulacji ttumienia — amortyzacji fotela,
Przycisk regulacji wysokosci fotela,

NookrwN =~

Elementy sterowania

8. Przyciski napetniania poduszek podparcia ledzwiowej
czesci kregostupa,

9. Przycisk regulacji potozenia oparcia fotela,

10. Przycisk regulacji obrotnicy fotela,

11. Dzwignia regulacji pochylenia dolnej czesci oparcia fotela,

12. Podiokietnik,

13. Pas bezpieczenstwa.

12
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8.2. Fotel kierowcy ISRI 6500

Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

1. Gorna poduszka powietrzna,
2. Dolna poduszka powietrzna,
3. Dzwignia blokady obrotnicy,

SOLARIS

<4-47>

Urbino




Elementy sterowania

oo

10.
1.
12.
13.

Urbino

Dzwignia blokady przesuwu poziomego,

Obrotnica,

Przycisk napetniania / oprdézniania dolnej poduszki po-
wietrznej,

8.3. Fotel kierowcy Grammer

Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

Przycisk napetniania / oprozniania gornej poduszki po- 1. Dzwignia stopniowej regulacji wysokosci siedziska,
wietrznej, 2. Przyciski napetniania / oprézniania dolnej i gérnej podusz-
Dzwignia stopniowej zmiany wysokosci i pochylenia ki powietrznej,
przedniej czesci siedziska, 3. Przyciski napetniania bocznych poduszek podparcia,
Dzwignia stopniowej zmiany wysokosci i pochylenia tylnej 4. Dzwignia regulacji pochylenia oparcia fotela,
czesci siedziska, 5. Przycisk wtaczania ogrzewania fotela,
Pokretto regulacji kata nachylenia podtokietnika, 6. Podiokietnik,
Dzwignia regulacji pochylenia oparcia, 7. Pokretto regulacji potozenia podtokietnika,
Siedzisko, 8. Dzwignia zmiany kata pochylenia siedziska,
Podtokietnik. 9. Dzwignia stopniowego przesuwu poduszki fotela,

10. Dzwignia stopniowego przesuwu fotela,

I 11. Obrotnica,
12. Przycisk szybkiego opuszczania fotela do najnizszej po-
zycji,
13. Przetgcznik wyboru trybu ttumienia drgan fotela.
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8.4. Fotel kierowcy BE-GE

1. Dzwignia przesuwu poduszki fotela,

2. Regulacja przesuwu fotela: a) za pomoca dzwigni, b) za
pomocg przetacznika

3. Dzwignia regulacji pochylenia oparcia fotela,

4. Podtokietnik,

5. Pas bezpieczenstwa,

6. Zagtéwek,

7. Regulacja potozenia pasa bezpieczenstwa,

8. Przycisk szybkiego opuszczania fotela do najnizszej po-

zycji,
9. Dzwignia zmiany kata pochylenia siedziska,
10. Dzwignia regulacji wysokosci siedziska,
11. Przycisk regulacji tumienia drgan fotela,

12.
13.
14.
15.

16.
17.

Elementy sterowania

Przycisk blokowania potozenia fotela,

Przetacznik wigczania wentylaciji fotela,

Przetacznik ogrzewania fotela,

Regulacja stopnia napetnienia poduszki podparcia ledz-
wiowej czesci kregostupa: a) regulacja regulacja przyci-
skiem, b) mechaniczna regulacja pokrettem,

Przycisk regulacji ttumienia drgan fotela,

Przycisk szybkiego opuszczania fotela do najnizszej po-
ZyCji.
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Urbino

. Wskazowki bezpieczenstwa obstugi fotela kierowcy

Wszystkie uszkodzone czesci lub podzespoty fotela mu-
szg zostaé bezzwtocznie wymienione;

Przerabianie fotela jest niedopuszczalne;

Nie wolno stosowac nieoryginalnych czesci zamiennych.
Sruby mocujace oraz mechanizmy blokujace musza by¢
czesto kontrolowane;

Nie wolno uzywac pojazdu jesli fotel kierowcy jest nie-
sprawny lub uszkodzony;

Spawanie uszkodzonych, peknietych stalowych czesci fo-
tela jest niedopuszczalne;

Uszkodzony pas bezpieczenstwa musi zosta¢ bezzwtocz-
nie wymieniony, niedopuszczalne sg préby jego naprawy.
Wymiany pasa moze dokonac¢ jedynie wykwalifikowany
personel, zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w kraju,
w ktérym autobus jest eksploatowany;

Po wypadku (powaznym uszkodzeniu pojazdu) fotel nale-
zy w catosci wymieni¢ na nowy (wraz z mocowaniem i $ru-

bami mocujacymi);

Do czyszczenia fotela uzywac wilgotnej szmatki, bez zrg-
cych srodkoéw;

Podczas czyszczenia tapicerki nie wolno jej przemoczyc¢;
Zabrania sie regulacji fotela podczas jazdy. Fotel nalezy
regulowac na postoju z zaciggnietym hamulcem postojo-
wym;

Od poprawnosci wyregulowania fotela zalezy bezpieczen-
stwo jazdy! Nieprawidtowo wyregulowany fotel moze byc¢
szkodliwy dla zdrowia kierowcy;

Maksymalne obcigzenie fotela kierowcy to 150kg;

Nie wolno wciska¢ kilku przyciskéw regulujgcych w jed-
nym czasie;

By zapobiec przedwczesnym zuzyciom mechanizmow
(regulacji) fotela, przed regulacja dzwignie nalezy przesu-
na¢ w zakresie catego jej skoku;

Nie wolno stawac¢ na fotelu;

W otoczeniu fotela nie mogq znajdowac sie zadne przed-
mioty, poniewaz mogtyby blokowa¢ fotel podczas jazdy
i regulacji oraz doprowadzi¢ do uszkodzenia samego fote-
la lub jego oprzyrzadowania;

Nie wolno ktas¢ na fotelu zadnych przedmiotéw i niczym
go przykrywac;

Nieprawidtowa obstuga fotela wyposazonego w ogrzewa-
nie moze doprowadzi¢ do przegrzania;

Zawsze nalezy zapina¢ pasy bezpieczenstwa;

Fotel musi by¢ wyregulowany w taki sposob, by jadac na-
wet po bardzo nieréwnej drodze kierowca miat zapewnio-
ny kontakt z pedatami;
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Niezastosowanie sie do powyzszych wskazowek
bezpieczenstwa prowadzi do utraty prawa do rosz-
czen gwarancyjnych oraz moze stac sie przyczyng
bardzo groznych w skutkach wypadkow!

Fotel kierowcy moze byc instalowany w pojezdzie
i naprawiany tylko przez wykwalifikowany perso-
nel!
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1. Warunki dotyczace docierania i prawidtowej
eksploatacji

Odpowiednie docieranie mechanizmu jezdnego oraz zespotu
napedowego, ma decydujace znaczenie dla zywotnosci, bez-
pieczenstwa uzytkowego jak i ekonomiki pojazdu.
Poprawnos$c¢ docierania w znacznej mierze zalezy od sposobu
jazdy w pierwszym okresie czasu:

» w okresie docierania, to znaczy do uzyskania fgcznego
przebiegu 8000 km: jezdzi¢, oszczedzajac pojazd, unikaé
gwattownych przyspieszen;

*  po uruchomieniu silnika, zabrania sie przekraczania na
postoju 1600 obr/min., do momentu uzyskania przez silnik
temperatury cieczy chtodzacej 40 °C;

» w trakcie jazdy lub postoju nie przekracza¢ 1900obr/min;

* przed wytaczeniem silnika po diuzszej jezdzie, nalezy za-
wsze pozostawi¢ go na kilka minut na wolnych obrotach
przez 5-6 minut.

2. Uruchamianie silnika, ruszanie i jazda

Silnik nalezy uruchamia¢ przy wcisnietym przycisku N prze-
tacznika wyboru biegéw. Jednak w razie przeoczenia wcisnig-
cia klawisza N silnik autobusu mozna uruchomi¢ przy wcisnie-
tym przycisku D lub R. W takiej sytuacji jednak po uruchomie-
niu silnika, wcisniety przycisk bedzie pulsowat, co oznacza ze

Prowadzenie autobusu

skrzynia pracuje w trybie NEUTRAL mimo btednego wybrania
innego biegu przez kierowce. W takim przypadku, aby jazda
byta mozliwa, nalezy przy pracujacym silniku dodatkowo wci-
sng¢ przycisk N i powtérnie wcisngé D lub R (w zaleznosci za-
danego od kierunku jazdy). Nastepnie nalezy zwolni¢ hamulec
postojowy (reczny).

Nigdy nie nalezy wciskac przycisku R (jazda do
tytu) podczas jazdy do przodu oraz przycisku D
(jazda do przodu) podczas jazdy do tytu — istnieje
mozliwo$¢ uszkodzenia skrzyni biegébw oraz nie-
bezpieczenstwo wypadku! Zakazuje sie wtgczania
podczas jazdy przycisku N (neutral). Przyciski D
(jazda do przodu) i R (jazda do tytu) mozna wig-
czac tylko przy stojgcym pojezdzie (przy wcisnie-
tym pedale hamulca)!!!

D - automatyczne przetaczanie pomiedzy
wszystkimi biegami do jazdy do przodu

N —luz

R —jazda do tytu

D
N
R

1, 2, 3 — ograniczenie zakresu pracy skrzyni -
kolejne biegi

A Z0OwN=-

Woeisniety klawisz na przetaczniku skrzyni biegéow powinien
by¢ podswietlony. Jesli tak nie jest, moze to oznaczaé¢ uszko-
dzenie sterownika skrzyni biegow.

“
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Prowadzenie autobusu

Zwolnienie hamulca postojowego nastepuje po uniesieniu Pozycja P3:
i przesunieciu dzwigni do przodu. uruchomienie silnika; kluczyk wraca w pozycje 1. Uruchomie-
nie silnika jest mozliwe dopiero po pojawieniu sie piktogramu

Silnik uruchamia sie kluczykiem stacyjki. W niektérych wer-
sjach moze wystepowac przycisk START / STOP stuzacy do
uruchamiania i gaszenia silnika.

Pozycje kluczyka stacyjki:

Pozycja P lub 0:

mozna witgczy¢ $wiatta awaryjne, swiatto nad kierowca, swia-
tta wewnetrzne — | stopien, ogrzewanie dodatkowe, Swiatta
pozycyjne, awaryjnie otworzy¢ drzwi,

Pozycja P1:
pozwala na wigczenie wszystkich urzgdzen autobusu, prze-
prowadzenie testowania elektroniki,

Pozycja P2:
pozycja przejsciowa,

autobusu na ekranie komunikatow.

Silnik uruchamiac¢ po ok. 5 sekundach od przeta-
czenia kluczyka w pozycje 1, po pojawieniu sie pik-
togramu autobusu na ekranie komunikatéw. Na-
stepnie mozna przetgczyc¢ kluczyk w pozycje 3
stacyjki - uruchomienie silnika. Silnik uruchamia¢
maksymalnie 5 sekund bez przerwy. Jezeli silnik
nie reaguje, odczekac ok. 2 minuty i ponowic roz-
ruch. Po uruchomieniu nalezy przez kilka minut
utrzymywac silnik na wolnych obrotach.

Nalezy zwréci¢ uwage na cisnienie oleju wskazane
na wys$wietlaczu deski rozdzielczej kierowcy. Jeze-
li na wolnych obrotach ci$nienie jest nizsze niz 0,5
bar, nalezy natychmiast zatrzymac silnik i ustali¢
przyczyne zbyt niskiego cisnienia.

Urbino <5-04>
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Po ruszeniu nalezy skontrolowac dziatanie hamul-
ca roboczego: przyhamowac i sprawdzic, czy sku-
teczno$¢ hamowania jest zgodna z oczekiwaniami
oraz czy hamulec dziata tak samo na wszystkich
kotach (czy nie ma ,znoszenia” przy hamowaniu).

Przed przystgpieniem do jazdy kierowca zobowig-
zany jest do ustawienia fotela, lusterek oraz kolum-
ny kierowniczej z pulpitem w sposob dla siebie
najwygodniejszy. Nieprawidtowo dostosowane
miejsce pracy kierowcy, zwieksza ryzyko wypad-
kull!

3. Uruchamianie silnika w niskich temperatu-
rach

W autobusie Urbino w celu ufatwienia rozruchu zimne-
go silnika stosuje sie Swiece zarowe, ktére uruchamiane sg
automatycznie w zaleznosci od warunkéw. W celu utatwienia
rozruchu mozna wykorzysta¢ réwniez urzadzenie ogrzewania
dodatkowego.

4. Wyltaczanie silnika za pomoca kluczyka sta-
cyjki

Zatrzymac pojazd - ustawi¢ skrzynie biegéw w potozeniu neu-
tralnym, zaciagna¢ hamulec postojowy. Obrdci¢ kluczyk z po-
tozenia 2 w potozenie 1.

Prowadzenie autobusu

Podczas parkowania i wytgczania silnika nalezy
zwrdci¢ szczegolna uwage na to aby w poblizu
uktadu wydechowego nie znajdowaty sie zadne ta-
twopalne materiaty (sucha trawa itp.).

Przed wytgczeniem silnika nalezy pozwolic mu
przez okres 5-6 minut popracowac na wolnych ob-
rotach w celu wychtodzenia turbosprezarki.

Po wytgczeniu zaptonu, przez co najmniej 120 sek.
nie wolno wytgczac¢ gtéwnego wytgcznika pradu
(wytgcznika MASY)!!!

Weczesniejsze wytgczenie MASY generuje btedy
w sterowniku ukfadu oczyszczania spalin i pro-
wadzi do catkowitego jego zapchania!!!

S>> P>

5. Wylaczanie silnika za pomoca przycisku
START/STOP

Zatrzymac pojazd — ustawi¢ skrzynie biegdw w potozeniu ne-
utralnym, zaciggna¢ hamulec postojowy. Z zewnatrz otwo-
rzy¢ pokrywe komory silnika, nacisng¢ i trzymac przycisk
START / STOP dopdki silnik sie catkowicie nie zatrzyma. Za-
mknac¢ pokrywe silnika i przekreci¢ kluczyk stacyjki w potoze-
nie 0.

“
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Przed wytgczeniem silnika nalezy pozwolic mu
przez okres 5-6 minut popracowac na wolnych ob-
rotach w celu wychtodzenia turbosprezarki.

6. Awaryjne wylaczanie silnika

W sytuacjach awaryjnych silnik mozna wytgczy¢ wytgczni-
kiem awaryjnym znajdujgcym sie na panelu bocznym kie-
rowcy. Uzycie wytgcznika awaryjnego powoduje wytgczenie
silnika, odciecie zasilania i uruchomienie Swiatet awaryjnych.
Aby wiaczy¢ zasilanie nalezy przetaczy¢ wytgcznik awaryjny
w potozenie wyjsciowe.

Awaryjne wytgczanie zasilania mozna przeprowadzi¢ rowniez
z zewnatrz autobusu, korzystajac z przyciskdw znajdujgcych
sie w komorze akumulatoréw.

Informacje na temat awaryjnego wytgczania silnika znajdujg
sie w dziale ,Wskazowki Bezpieczestwa”.

7. Awaryjne uruchamianie autobusu

Jesli nie mozna uruchomi¢ silnika z powodu roztadowanych
akumulatoréw, mozna postuzy¢ sie innymi akumulatorami,
akumulatorami innego pojazdu lub urzgdzeniem rozruchowym.

W wypadku korzystania z prostownika lub innej fa-
dowarki akumulatoréw nalezy najpierw natadowac
akumulatory, nastepnie odtgczy¢ urzgdzenie do fa-
dowania akumulatoréw i dopiero potem uruchomic
silnik. Uruchamianie silnika przy wigczonym urzg-
dzeniu fadujgcym akumulatory jest niedozwolone!
Grozi to spaleniem elektronicznego sterownika sil-
nika.

Z reguty do podtaczania obcego zrodta zasilania stuzy gniaz-
do umiejscowione w przestrzeni akumulatorowej lub za klapg
czotowa.

Jesli rozruch odbywa sie za pomocq akumulatora
innego pojazdu, to przewody nalezy zawsze podig-
czac do akumulatora, a nigdy do rozrusznika! Gdy
nie mozna uruchomi¢ silnika z innych powoddw,
nalezy odholowac pojazd do punktu serwisowego.

Uruchomienie silnika przez holowanie przy auto-
matycznej skrzyni biegoéw jest niemozliwe!

Urbino
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8. Uklad hamulcowy

8.1. Hamowanie

Do hamowania nalezy — w takim stopniu, w jakim jest to tylko
mozliwe — wykorzystaé retarder (przedtuza to zywotnos¢ kloc-
kéw i tarczy hamulcowych). Retarder jest automatycznie uru-
chamiany po naci$nigciu pedatu hamulca. Nalezy zatem lekko
wciskac pedat hamulca tak, aby hamowacé w zakresie dziatania
retardera (zwalniacza).

Zadziatanie uktadu ABS przerywa prace retardera.
8.2. Uktad EBS I

Autobusy Urbino wyposazone sg w ukfad EBS II. Jest to uktad
nowszej generacji, faczacy w sobie funkcje ABS i ASR. Do-

Prowadzenie autobusu

datkowo uktad ten monitoruje i optymalizuje zuzycie kloc-
kéw hamulcowych tak, aby wszystkie klocki zuzywaty sie
w zblizonym stopniu. Realizowane jest to przez zréznicowanie
sity hamowania na poszczegolne kota (wieksze obcigzanie kot
z mniej zuzytymi klockami hamulcowymi i mniejsze obcigze-
nie kot z bardziej zuzytymi klockami). Dzieki temu wymiany
klockdw hamulcowych sg rzadsze i kompleksowe (jednorazo-
wa wymiana okladzin we wszystkich kotach). Unika sie sytu-
acji wyrzucania niecatkowicie zuzytych klockdw. Znacznemu
zmniejszeniu ulegajg takze koszty wytaczenia pojazdu z eks-
ploatacji

8.3. Funkcja ABS

Funkcja ABS (Antiblockiersystems) stanowi jedng z wielu funk-
cji realizowanych przez system EBS Il w autobusie Urbino.
ABS to uktad zapobiegajacy blokowaniu két podczas hamo-
wania. Dziata na wszystkie kota i zapobiega ich blokowaniu
przy zbyt silnym hamowaniu hamulcem gtéwnym, co zawsze
powoduje przenoszenie sit prowadzenia bocznego i pozwala
zachowac kierunek oraz sterownos¢ pojazdu. Uktad ABS dzia-
ta rowniez przy hamowaniu retarderem, nie dopuszczajac do
zablokowania kot osi napedowej. Sensory uktadu ABS rozpo-
znajg poczatek blokowania jednego lub kilku két i dostosowujg
odpowiednio do sytuacji ci$nienie powietrza w poszczegdl-
nych obwodach uktadu hamulcowego. Uktad ABS dziata przy
wigczonym zaptonie, pracujacym silniku, predkosci powyzej 6
km/h i wtacza sie w miare potrzeb w proces hamowania.

Uktad ABS nie skraca drogi hamowania a jedynie
pozwala zachowac kierunek jazdy i sterowno$c po-
Jazdu.

SOLARIS

<5-07>

Urbino




Prowadzenie autobusu

8.4. Funkcja ASR

Uktad antyposlizgowy kot napedowych przy ruszaniu (ASR -
Antriebsschlupfregulung) stanowi jedng z wielu funkcji reali-
zowanych przez system EBS Il autobusu Urbino. Uktad ASR
utatwia ruszanie na $liskiej nawierzchni, zapobiega ,uciekaniu”
tylu pojazdu przy przyspieszaniu na zakrecie, pomaga przy
podjazdach pod goére i oszczedza uktad napedowy i ogumie-
nie.

Jesli kota napedowe obracajg sie w miejscu przy ruszaniu lub
przyspieszaniu, wéwczas ukfad elektroniczny ASR poprzez
pompe wtryskowg redukuje moment silnika do wartosci opty-
malnej.

Jezeli jazda jest nadal niemozliwa (np. gdy jedno z kot nape-
dowych stoi na lodzie), koto o mniejszych oporach toczenia
zostaje automatycznie zahamowane, a poprzez mechanizm
réznicowy drugie koto wprawia pojazd w ruch.

Informacja o zadziataniu uktadu ASR, a wiec po-
Slizgu kot napedowych sygnalizowana jest przez
piktogram na wyswietlaczu deski rozdzielczej i nie
wskazuje to zadnych nieprawidtowosci.

T

3
db

Jezeli podczas jazdy zapali sie kontrolka EBS Il
oraz kontrolka ostrzegawcza natychmiast nalezy
dostosowac swaj styl jazdy do tradycyjnego sposo-
bu hamowania i przyspieszania. Jezeli przy hamo-
waniu dochodzi do blokowania két, a przy ruszaniu
do $lizgania, to jak najszybciej nalezy skontrolo-
wac uktad i zlikwidowac przyczyne awarii. W zad-
nym wypadku nie wolno podejmowac dalszej eks-
ploatacji z zapalong lampkg kontrolng EBS Il, gdyz
moze to prowadzi¢ do bfedow w sterujgcym pracg
uktadu EBS Il systemie komputerowym.

8.5. Retarder

Retarder (hamulec skrzyni biegow) zatgcza sie kazdorazowo
po nacisnieciu pedatu hamulca. Intensywnos¢ hamowania jest
uzalezniona od stopnia wcisniecia pedatu hamulca, a jego
wylgczenie nastgpuje automatycznie po zwolnieniu pedatu
hamulca. W przypadku zblokowania két podczas hamowania
na $liskiej nawierzchni, retarder zostanie automatycznie rozta-
czony przez funkcje ABS uktadu EBS II.

W sytuacji przegrzania skrzyni biegéow (zbyt wysoka temp.
oleju) retarder zostanie roztaczony przez elektronike skrzy-
ni biegéw. Uaktywni sie on ponownie dopiero po wytaczeniu
i wigczeniu zaptonu (pod warunkiem, ze spadnie temperatura
oleju).

Retarder moze byc rowniez w zaleznosci od wersji
uruchamiany recznie poprzez dzwignie na pulpicie
lub przy kierownicy.

Urbino
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8.6. Krotki postdj

Podczas krotkiego postoju — na przystanku lub przed $wiattami
— nalezy zabezpieczy¢ autobus przed staczaniem sie, urucha-
miajac hamulec przystankowy. Skrzynia biegow w takim przy-
padku automatycznie odfaczy naped.

Hamulec przystankowy dziata tylko przy witgczo-
nym zaptonie.

Hamulec przystankowy uruchamia sie wigcznikiem znajdu-
jacym sie na pulpicie kierowcy lub poprzez uktad automatyki
drzwi.

Prowadzenie autobusu

Zatrzymanie autobusu i otwarcie drzwi powoduje automaty-
czne zatgczenie hamulca przystankowego i odtgczenie na-
pedu skrzyni biegdw — przetaczenie skrzyni biegow na luz.
Zwalnianie hamulca przystankowego (poprzez uktad automa-
tyki lub przesuniecie dzwigni do pozycji wyjsciowej) polega na
usunieciu cisnienia z sitownikow hamulcowych. W przypadku
zatgczenia hamulca przystankowego przez automatyke drzwi
jego zwolnienie nastepuje automatycznie po zamknieciu drzwi
i nacisnieciu pedatu gazu.

Przy krotkich postojach (np. przystanek, sygnaliza-
cja Swietlna) nalezy uzywac¢ hamulca przystanko-
wego, nie recznego! Potrzebuje on mniej sprezo-
nego powietrza przy wigczaniu (2,5 bar) w poréw-
naniu z hamulcem recznym (5,5 + 8 bar). Ponadto
uzycie hamulca przystankowego powoduje auto-
matyczne przetgczenie skrzyni biegéw na bieg lu-
zem, co przyczynia sie do znaczgcego zmniejsze-
nia zuzycia paliwa.

Podsumowujac, kierowca najsprawniej moze zatrzymac sie na
przystanku w nastepujacy sposob:

“
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e tuz po podjechaniu i zatrzymaniu na przystanku otwiera
drzwi;

* na przystanku nie zatacza hamulca przystankowego ani
nie wigcza biegu neutralnego (N na przetgczniku DNR),
poniewaz odbywa sie to automatycznie;

» aby ruszy¢, zamyka drzwi, jednoczesnie wciskajac pedat
gazu (automatycznie wytaczy sie hamulec przystankowy
i zatgczy naped).

Uzycie hamulca przystankowego moze okazac sie
niewystarczajgce na duzych pochyto$ci terenu.
Nalezy wtedy uzy¢ dodatkowo hamulca recznego
zasadniczego w celu zabezpieczenia przed zje-
chaniem pojazdu z nieréwnosci.

8.7. Parkowanie

Po zatrzymaniu autobusu mozna wytaczy¢ silnik za pomoca
kluczyka w stacyjce (przekreci¢ go w potozenie P). Przed jego
wytgczeniem zaleca sie jednak utrzymac silnik przez kilka mi-
nut (5-6 min.) na wolnych obrotach i pozostawi¢ na biegu jato-
wym (pozycja N sterowania skrzynig biegow).

Aby zabezpieczy¢ autobus przed stoczeniem po zaparkowa-
niu, nalezy uzy¢ hamulca postojowego (recznego), przesu-
wajac jego dzwignie do siebie. Przy dtuzszych postojach nie
nalezy uzywac¢ hamulca przystankowego, ktéry w przypadku
spadku cisnienia w uktadzie przestaje dziata¢. Hamulec posto-
jowy jest zabezpieczony przed takg ewentualnoscig akumula-
torem sprezynowym.

Pozostawiajac na dtuzej pojazd w spoczynku, nalezy zamkng¢é
klapy dachowe i zaryglowa¢ drzwi wejsciowe, tak aby ubytek
cisnienia w instalacji pneumatycznej nie umozliwit osobom nie-
powotanym recznego otworzenia drzwi!

8.8. Zabezpieczenie autobusu przed uruchomieniem przez
osoby niepowotane

W autobusach Solaris Urbino stosuje sig¢ kilka sposobow za-
bezpieczenia pojazdu przed uruchomieniem przez osoby nie-
powotane:

* drzwi przednie posiadajg zamek patentowy zewnetrzny,
natomiast w pozostatych drzwiach zastosowano blokady
zamykane od wewnatrz pojazdu;

*  koniecznos¢ uzycia oryginalnego kluczyka do stacyjki po-
jazdu (podobnie jak w samochodach osobowych), ktérym
moze nastgpi¢ uruchomienie autobusu;

*  mozliwos¢ wylaczenia gtdwnego wytacznika masy (od-
cinajgc tym samym doptyw pradu), ktéry znajduje sie
w komorze akumulatoréw.
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8.9. Jazda autobusem przegubowym

Jazda autobusem przegubowym wigze sie z osigganiem
przez mechanizm przegubowy réznych katéow skretu. Od-
powiednie katy skretu zdefiniowane w elektronice pozwala-
ja mechanizmowi na kontynuowanie skretu lub blokuja jego
wykonanie w przypadku przekroczenia wartosci zawartej
w elektronice przegubu.

Uktad elektroniczny chroni mechanizm przegubowy przed
uszkodzeniem, a tym samym zapewnia bezpieczenstwo prze-
wozonym pasazerom.

W czasie jazdy do przodu autobusem, mechanizm przegubo-
wy moze osiggac katy; ostrzegawczy i alarmowy.

» Kat ostrzegawczy — nastepuje redukcja momentu obroto-
wegdo silnika w 20%.

* Kat alarmowy — sygnalizowane sygnatem akustycznym,
nastepuje redukcja momentu obrotowego silnika 80%.

W trakcie jazdy do tylu mechanizm przegubowy moze osiggac
wszystkie trzy katy (ostrzegawczy, alarmowy, zatrzymania):

»  kat ostrzegawczy — sygnalizowanie sygnatem akustycz-
nym; nastepuje redukcja momentu obrotowego silnika
w 60%;

* kat alarmowy — sygnalizowanie sygnatem akustycznym;
nastepuje redukcja momentu obrotowego silnika w 100%
- autobus zostanie zatrzymany. Na wyswietlaczu pojawia
sie piktogram, ktéry informuje, ze zostat przekroczony do-
puszczalny kat zatamania przegubu;

»  kat zatrzymania — mozna osiagna¢ wytaczajac klawiszem

Prowadzenie autobusu

zabezpieczenie przeciw wytamaniu przegubu umieszczo-
nym na pulpicie. Rozwigzanie takie mozna zastosowac
tylko w razie koniecznosci wykonania wiekszego skretu
niezbednego do unikniecia kolizji itp. Po osiagnieciu kata
zatrzymania, autobus zostaje zatrzymany, a przegub za-
blokowany. Nie istnieje mozliwos¢ dalszego skretu przy
tym kacie.

*  kat kolizyjny — w warunkach prawidtowej eksploatacji nie
wystepuje. Moze wystapi¢ w przypadku kompletnego
uszkodzenia mechanizmu przegubowego.

Kat kolizyjny
Kat zatrzymania
Kat alarmowy
Kat ostrzegawczy

Kierunek jazdy ( @}
-

9. Sytuacje awaryjne

9.1. Postepowanie w sytuacjach awaryjnych

Kierowca powinien poinformowaé pasazeréw o zachowa-
niu sie w sytuacjach awaryjnych, wigczy¢ Swiatta awaryjne
i zapewni¢ bezpieczenstwo w czasie wysiadania pasazeréw
z autobusu.

W razie niebezpieczenstwa, kierowca i/ lub pasazerowie mogq
opusci¢ autobus drzwiami, oknami i przez klapy dachowe.
Pojazd wyposazony jest w klapy dachowe i wyjscia awaryjne
oznaczone na szybach. W razie niebezpieczenstwa, kiedy po-
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trzebne jest wyjscie awaryjne, klapy dachowe mozna catkowi-
cie zdemontowac.

Do stluczenia szyb oznaczonych jako wyjscia awaryjne w ra-
zie niebezpieczenstwa stuzg miotki. Na kazdym obramowaniu
okna lub nad oknami umieszczony jest mtotek. Nalezy zerwac
plombe i ostrym koncem mtotka rozbi¢ szybe w oknie.

9.2. Postepowanie w sytuacjach mogacych swiadczy¢
o powstaniu uszkodzenia

Kierowca powinien zareagowac na:

* nietypowe zapachy i zadymienia wydobywajace sie
z autobusu;

e dzwieki oraz drgania mogace s$wiadczy¢ o powstaniu
uszkodzenia.

Reakcja kierowcy powinna przede wszystkim polega¢ na
zmniejszeniu predkosci jazdy, dojechaniu do najblizszego
przystanku i powiadomienia serwisu z wykorzystaniem sys-
temu tgcznosci. Jezeli to mozliwe stwierdzi¢ przyczyne nie-
prawidtowosci i poda¢ wstepng diagnoze w trakcie rozmowy
z pracownikiem serwisu.

10. Holowanie

Aby holowanie pojazdu bylo mozliwe automatyczng skrzynie
biegéw nalezy przetaczy¢ w potozenie N (Neutral). Przy holo-
waniu korzystac nalezy z przepisowego drgzka holowniczego,
zahaczonego w uchwycie przednim. Trzpien holowniczy nale-
zy zabezpieczy¢ dotgczong zawleczka.

Zaczepy do holowania znajdujg sie z przodu, pod
klapg (pod tablicg rejestracyjng) oraz z tytu (na bel-
ce poprzecznej) widocznej po otwarciu tylnej klapy
silnika

W miare mozliwosci nalezy holowa¢ pojazd przy pracuja-
cym silniku, aby dziatato wspomaganie ukfadu kierowniczego
i zasilanie uktadu hamulcowego sprezonym powietrzem. Przy
uszkodzonym silniku uktad pneumatyczny mozna napetnié¢
z pojazdu holujacego przez zawér awaryjnego napetniania
sprezonym powietrzem znajdujacym sie z przodu autobusu,
pod tablica rejestracyjng. Podczas tej operaciji nie jest mozliwe
uruchomienie silnika. Aby dosta¢ sie do zaworu awaryjnego
napetniania sprezonym powietrzem, oraz gniazda trzpienia
holowniczego nalezy odkreci¢ $ruby mocujace pokrywe pod
przednig tablicg rejestracyjna.
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Holowanie jest dopuszczalne tylko z predkoscig do
30 km/h i na odlegto$¢ do 10 km. Przy holowaniu
na odlegtosc¢ powyzej 10 km nalezy wymontowac
wat przegubowy pomiedzy automatyczng skrzyniq
biegéw, a osig napedowg niezaleznie od stopnia
uszkodzenia skrzyni biegow.

Prowadzenie autobusu

Przy holowaniu nalezy pamieta¢, ze w przypadku:

» uszkodzenia skrzyni biegow: nalezy koniecznie wymonto-
wac wat przegubowy;

* uszkodzenia osi przedniej lub uktadu kierowniczego:
przéd pojazdu musi by¢ podniesiony, aby przy holowaniu
nie obracaty sie kota osi przedniej;

* uszkodzenia osi tylnej: tyt pojazdu musi by¢ podniesiony,
aby przy holowaniu nie obracaty sie kota osi tylnej.

11. Zawieszenie pneumatyczne
11.1. Uktad ECAS Il

Autobus miejski Urbino posiada zawieszenie pneumatyczne,
ktérego prace nadzoruje uktad ECAS (Eletronically Control-
led Air Suspension — Zawieszenie Pneumatyczne Sterowane
Elektronicznie) produkcji firmy Wabco. Ideg dziatania tego
uktadu jest przede wszystkim utrzymywanie autobusu na jed-
nakowym poziomie niezaleznie od obcigzenia. Schemat ide-
owy ukfadu ECAS obrazuje rysunek.

“
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elektronika sterujaca;
czujnik wysokosci;
zawoér magnetyczny;
miech pneumatyczny;
zgdana wysokos¢

abrwnN =

Poza utrzymaniem podtogi na statej wysokosci ECAS umoz-
liwia stosowanie przykleku z prawej strony autobusu na przy-
stankach oraz daje mozliwos¢ zwiekszenia wysokosci pod-
wozia.

Automatyczne wypoziomowanie autobusu wypo-
sazonego w uktad elektroniczny ECAS Il nastepuje
co 60 s (podczas jazdy).

Funkcja automatycznego poziomowania autobu-
su jest wytgczona podczas manewru hamowania
(w przypadku wcisnietego hamulca).

Po zatrzymaniu autobusu (np. na postoju lub w za-
jezdni), w celu jego wypoziomowania nalezy wci-
sngc¢ przycisk ,powrét do poziomu normalnego”.

11.2. Przyklek prawej strony

Aby utatwi¢ osobom niepetnosprawnym wejscie lub wyjscie
z autobusu lub utatwi¢ pasazerom wprowadzenie lub wypro-
wadzenie wozka, nalezy po podjechaniu do przystanku obni-
zy¢ prawg strone autobusu. Stuzy do tego przycisk ,przyklek”
znajdujacy sie na desce rozdzielczej kierowcy.

Stosowanie ,przykleku” mozliwe jest tylko przy
otwartych drzwiach.

Przycisk ,przyklek” po zwolnieniu nacisku powraca do potoze-
nia wyjsciowego. Jezeli nacisk zostanie zwolniony zbyt szyb-
ko, autobus zacznie sie podnosi¢ zaraz po tym, jak kierowca
przestanie naciskac przycisk ,przyklek”. Jesli autobus ma zo-
sta¢ obnizony na diuzszy czas, nalezy przytrzymac¢ wcisniety
przycisk jeszcze chwile. Aby podnies¢ bok autobusu, trzeba
nacisng¢ gorng potowe przycisku. Autobus podniesie sie row-
niez automatycznie po zamknigciu wszystkich drzwi.

Urbino
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Nalezy pamigtac, aby po zatrzymaniu autobusu na

przystanku odlegtos¢ jego drzwi srodkowych od
kraweznika przystanku wynosita 10 + 30 cm. Za-
trzymanie autobusu w odlegtosci wiekszej niz 30
cm moze utrudnia¢ wejscie.

11.3. Podnoszenie autobusu
Funkcja podnoszenia autobusu zapewnia:

* latwiejszy wjazd na rampy;

* fatwiejszy wjazd na kanaty;

* przejazd przez nawierzchnig o wyjatkowo duzych nierow-
nosciach.

Na desce rozdzielczej znajduje sie przycisk, ktorego wtgczenie
powoduje podnoszenie lub opuszczenie autobusu o 60 mm.
Podniesienie autobusu mozliwe jest tylko przy predkosci po-
nizej 15 km/h. Po jej przekroczeniu elektronika ECAS odbiera
impuls z predkosciomierza i autobus zostaje opuszczony do
poprzedniego poziomu.

Funkcje podnoszenia autobusu nalezy uzywac tyl-

ko do predkosci 10 km/h. Natomiast po przekro-
czeniu predkosci 15 km/h automatycznie autobus
zostanie opuszczony.

Prowadzenie autobusu

12. Rampa inwalidy

W drzwiach drugich (opcjonalnie dodatkowo w pierwszych)
zamontowano recznie rozktadang rampe. Na wyrazne zycze-
nie pasazera (nacisniecie wewnetrznego lub zewnetrznego
przycisku oznaczonego symbolem ,inwalida”) kierowca ma
obowigzek otworzy¢ przede wszystkim drzwi |l oraz sprawdzi¢
czy nie ma koniecznosci roztozenia rampy. Nalezy jg stosowac
w sytuaciji, kiedy osoba z wézkiem inwalidzkim lub dzieciecym
zamierza wejs¢ do autobusu lub opusci¢ pojazd.

Uzycie rampy moze okazac sie zbyteczne w sytu-
acji, kiedy autobus zatrzymat sie przy wysokim kra-
wezniku w odlegtosci 10 + 30 cm i zostat zastoso-
wany przyklek.

Przed odchyleniem rampy nalezy opusci¢ prawy
bok autobusu (na przystankach, ktére nie majg
kraweznikow).

Rampa obstugiwana jest recznie. Po jej otwarciu nie nale-
zy stosowac przykleku. Dozwolona jest tylko kolejnos¢ od-
wrotna tzn. w pierwszej kolejnosci zastosowanie przykleku,
poézniej otwarcie rampy. Aby zapobiec ruszeniu autobusu
z otwartg rampa, zamontowano pod nig czujnik zblizeniowy.
W przypadku braku styku rampy z czujnikiem (stan ,rampa
roztozona”) uktad EBS zatgcza hamulec przystankowy.

“
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Prowadzenie autobusu

W zaleznos$ci od typu recznie otwieranej rampy, jej otwarcie
mozliwe jest przy uzyciu odpowiednich narzedzi:

®

. haka;

*  recznego uchwytu rampy.

®

® ®

Przy otwieraniu rampy nalezy zwrdci¢ uwage na to,
aby catkowicie przylegata do podtoza. Niecatkowi-
te zfozenie rampy sygnalizowane bedzie na wy-
Swietlaczu kierowcy.

Niebezpieczenstwo powstania szkéd osobowych
w wyniku otwierania i zamykania rampy. Poprosi¢
pasazeréow o cofniecie sie, tak by nie doszto do
przeciecia lub otarcia czesci ciata. Na powierzchni
stykowej pod rampgq nie mogg znajdowac sie zad-
ne przedmioty. Niebezpieczenstwo potknigcia sie
ze wzgledu na nieréwno przylegajgcq rampe.

Wszystkie elementy rampy nalezy utrzymywac
w czystosci.
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Opcjonalnie pojazd moze by¢ wyposazony w ram-
pe elektryczng. Roztozenie rampy odbywa sie au-
tomatycznie, po wcisnigciu odpowiedniego przyci-
sku na pulpicie kierowcy.

13. Technika jazdy oszczednej
Rozpoczecie jazdy:

* nalezy rusza¢ ptynnie dodajac zdecydowanie gaz, aby
szybko opusci¢ zakres dziatania sprzegta hydrokine-
tycznego (w tym zakresie skrzynia biegdw ma mniejszg
sprawnosc);

* nastepnie zmniejszy¢ nacisk na pedat gazu i dazy¢ do
utrzymania statej predkosci;

*  przy zjezdzie z wzniesienia catkowicie zwolni¢ pedat gazu.

» funkcje ,kick-down”, pozwalajgcej na uzyskanie duzego
przyspieszania, nalezy uzywac wytgcznie w szczegolnych
sytuacjach.

Funkcja “kick-down” (opcja) uruchamia sie auto-
matycznie po energicznym wcisnieciu pedatu
gazu do podfogi - nastepuje odczuwalny przeskok
pedatu gazu w tryb “kick-down”.

Przewidujaca jazda:

» czesto wykorzystywa¢ bezwtadnos$¢ rozpedu;
* w pore dostrzega¢ przeszkody na drodze, unika¢ niepo-
trzebnych postojéw;

Prowadzenie autobusu

« warto wykorzystywac ,zielong fale” w sygnalizacji swietl-
nej i poruszac sie ze strumieniem pojazdéw;

* w zatorze toczy¢ sie z w miare réwng predkoscia, na
odcigzonym pedale przyspieszacza (ciagte rozpedzanie
i hamowanie powoduje wzrost zuzycia paliwa);

*  przed przystankami odpowiednio wczesnie zwolni¢ pedat
gazu pozwalajgc pojazdowi dotoczy¢ sie do przystanku
(o ile nie zaktdci to ptynnosci ruchu na drodze);

Postoje:

* nalezy pamieta¢, ze rowniez na wolnych obrotach silnik
zuzywa paliwo, dlatego tez przy diuzszych postojach za-
leca sie wytaczy¢ silnik;

*  przy krotkich postojach nalezy wigczy¢é hamulec przystan-
kowy (wtgczenie hamulca przystankowego powoduje, ze
skrzynia biegéw automatycznie przechodzi w tryb pracy
zblizony do trybu Neutral).

14. Jazda zima

W przypadku nadejscia okresu zimowego nalezy przygotowac
pojazd do okresu zimowego. Dodatkowo nalezy dostosowaé
sposoéb jazdy do panujgcych warunkéw drogowych:

» unika¢ gwattownego hamowania;

* ruszac tagodnie;

+ unika¢ gwattownych ruchow kierownicg;

* w razie koniecznosci natozy¢ tancuchy sniegowe.

“
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Prowadzenie autobusu

tancuchy na osi napedowej mozna stosowac bez
ograniczen, natomiast w osi przedniej w zaleznosci
od rodzaju osi na co nalezy zwrdci¢ uwage.

tancuchy nalezy stosowa¢ w przypadku mocno
os$niezonej nawierzchni lub gotoledzi.
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